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Rapports sur la qualité de I'air en Europe
et I'impact des transports

L’Agence européenne pour I'environnement (AEE) a
publié son rapport technique n° 1/2009, intitulé
"Evaluation spatiale des concentrations de PMy, et
d’ozone en Europe (2005)".

Selon ce rapport, en 2005, un européen sur quatre a
subi un grand nombre de journées pendant lesquelles
les concentrations de particules (PMy,) étaient
fréquentes et élevées. En plus de ces pics quotidiens
supérieurs aux seuils de 'UE, un européen sur dix a
été exposé durant 'année a des niveaux continuels
de PMy, dépassant la limite moyenne annuelle de
'UE. Le rapport note des constatations similaires pour
l'ozone troposphérique, avec plus d’un tiers de la
population européenne exposé a des niveaux d’ozone
supérieurs a la valeur cible de I'UE. Le rapport est
disponible sur www.eea.europa.eu/publications/spatial-
assessment-of-pm10-and-0zone-concentrations-in-europe-
2005-1.

Un second rapport (rapport techniqgue n° 2/2009)
concerne "La pollution atmosphérique par I'ozone en
Europe pendant I'été 2008". Ce rapport indique que
d’aprés un nombre d’indicateurs, les niveaux d’ozone
pendant I'été 2008 ont été les plus bas depuis 1997.
Néanmoins, tous les Etats membres de 'UE ainsi que
huit autres pays européens ont dépassé les objectifs
a long terme fixés par la Ieglslatlon de 'UE. Avec des
mesures de 399 et 302 pg/m les concentrations les
plus élevées sur une heure ont été enregistrées dans
la région du Latium en Italie. Plusieurs stations de
mesure en Belgique, Gréce, ltalie, Espagne et Suisse
ont aussi constaté des concentrations élevées allant
de 240 a 300 pg/m>. Ce rapport peut étre téléchargé
sur www.eea.europa.eu/publications/air-pollution-by-ozone-
across-europe-during-summer-2008-1.

Un troisitme rapport de [I'AEE concerne les
indicateurs des transports et de I'environnement pour
2008. Selon ce rapport, les émissions automobiles de
polluants atmosphériques réglementés ont continué a
baisser dans les pays membres de 'EEE ; cependant
les concentrations sont

restées élevées dans

certaines zones
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urbaines. Le rapport
observe que la mise
en place de I'Euro 5
devrait réduire les
émissions de
particules des voitures
diesel de 80%
comparées a I'Euro 4

Note:
maximum values.

Source: European Topic Centre for Air and Climate Change,
2008

Columns indicate mean values while error bars indicate
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tandis que I'Euro 6 devrait réduire de maniére
significative les émissions de NOx des voitures diesel.

Des zones environnementales (Low Emission Zones
ou LEZ) sont en place dans 70 villes de huit pays.
Selon I'AEE, méme si ces programmes peuvent servir
de maniére efficace a accélérer le renouvellement de
la flotte et a encourager de nouvelles technologies
plus propres, il est fortement nécessaire d’harmoniser
les normes au niveau de I'Europe. Ceci inclut la
standardisation des véhicules autorisés a circuler
dans les LEZ, l'unification de la signalisation des LEZ
dans toute I'Europe et des réglementations sur le
traitement des véhicules étrangers.

Les émissions maritimes de SOx et de NOx devraient
étre plus importantes que les émissions terrestres
dans un avenir proche. Le rapport indique la nécessité
de développer et approuver des méthodes pour
assigner les émissions maritimes aux pays. Une
approche de benchmarking pourrait étre utile pour
réduire les émissions de ce secteur. Le rapport est
disponible sur
www.eea.europa.eu/publications/transport-at-a-crossroads.
Selon une autre étude menée par des instituts de
recherche norvégien, grec et écossais, en partie dans
le cadre du projet CARBOSOL de I'UE, les politiques
européennes pour réduire les émissions de NO, du
transport routier ont été efficaces, malgré une
augmentation de la consommation de carburant des
véhicules entre 1990 et 2005.

Globalement, les émissions de NO, ont augmenté de
13% entre 1980 et 1990 et ont atteint leur point
culminant en 1990. Pendant la période 1990-2000, les
émissions du trafic ont ensuite baissé globalement
dans toute I'Europe de 23% grace aux nouvelles
réglementations et technolog|es de depollutlon Entre
2000 et 2005, les émissions e

du transport routier en )
Europe occidentale ont été
découplées de la 5

consommation de carburant
et ont continué de baisser
grace aux réglementations.
Par contraste, les émissions

en Europe de lest ont

augmenté avec

’ i Difference in road transport emissions
l accrqls_sgment de la (Mg) between 2000 and 2005
prospérité et en grande

partie a cause de I'expansion du transport routier.

Selon les chercheurs, avec la nouvelle génération de
normes limitant les émissions de NO, et de PM des

véhicules routiers (en particulier I'Euro 6), les
émissions de NO, continueront a diminuer pour les
véhicules essence et diesel. Cependant, dans

certains pays la mise en place compléte des
réglementations pourrait prendre jusqu’a huit ans,


http://www.eea.europa.eu/publications/spatial-assessment-of-pm10-and-ozone-concentrations-in-europe-2005-1
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AECC»

NewsSLETTER

reflétant le temps nécessaire au renouvellement de la
flotte de véhicules existantes.

Source: Vestreng et al, Evolution of NOy emissions in Europe with
focus on road transport control measures; Atmospheric Chemistry

and Physics (2009) 9:1503-1520. The full paper can be downloaded
from www.atmos-chem-phys.net/9/1503/2009.

Le Conseil européen approuve la
Directive sur la promotion des véhicules
propres

Le Conseil transport, télécommunications et énergie
de 'UE a adopté la Directive sur la promotion des
véhicules de transport routier propres et économes en
énergie. Cette Directive a déja été approuvée par le
Parlement européen.

La Directive exige que les autorités et les opérateurs
de service public prennent en compte le codt, sur la
durée de vie du véhicule, des impacts énergétiques et
écologiques (y compris la consommation d’énergie,
les émissions de CO, et de NOx, les émissions
d’hydrocarbures autres que le méthane (HCNM) et de
PM) lors de l'acquisition d’'un véhicule. Les codts
d’émissions pour le transport routier sont définis (en
prix 2007) dans le tableau suivant :

CO, NOX HCNM
0,03-0,04 €/kg | 0,0044 €/g | 0,001 €/g

Particules
0,087 €/g

La durée de vie & utiliser dans ces calculs est
également définie, comme suit : 200 000 km pour les
voitures particulieres ; 250 000 km pour les véhicules
utilitaires légers (catégorie N1) ; 800 000 km pour les
bus (catégories M2 et M3) ; et 1 000 000 km pour les
poids lourds de fret (N2 et N3).

Le Conseil européen adopte le Réglement
sur les émissions de CO, des voitures

Le Conseil des ministres a aussi adopté le paquet
législatif de 'UE en matiére climatique et énergétique
qui inclut le nouveau Reglement sur les émissions de
CO, des voitures.

Le but du paquet législatif est de permettre d’atteindre
la cible environnementale globale de I'UE, a savoir
une réduction de 20% des émissions de gaz a effet de
serre et une part de 20% d’énergies renouvelables
dans la consommation totale d’énergie de 'UE d’ici
2020. Le paquet inclut le Reglement qui fixera une
norme obligatoire de 130 g/km (en moyenne) pour les
émissions de CO, des voitures particulieres neuves
d’ici 2015 ; des amendements a la Directive sur la
gualité des carburants, dont des niveaux plus élevés
de biocarburants ; ainsi que de nouvelles régles pour
promouvoir I'utilisation d’énergies provenant de
sources renouvelables, parmi lesquelles une cible de
10% d’énergies renouvelables pour le secteur des
transports.
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Le Centre commun de recherche de I’'UE
ouvre un laboratoire consacré aux
émissions des poids lourds

Le vendredi 13 mars 2009, le Commissaire européen
chargé de la science et de la recherche, M. Janez
Potocnik, a maugure un nouveau centre d’essais,

’ 5a baptisé "VELA 7,
pour la consommation
de carburant et les
émissions des
camions et bus,
implanté sur le site du
Centre commun de

J recherche de la
Commission européenne (DG-JRC) a Ispra en ltalie.
Les nouvelles installations simulent la trainée

aérodynamique, le frottement pneu/route et les cycles
complets de conduite pour des semi-remorques en
vraie grandeur jusqu’a 40 tonnes, et pour des bus
jusqu’a 12 métres de longueur.

Etaient inclus au programme de cet événement une
conférence de presse avec le Commissaire et le
Président de la région de Lombardie, ainsi que la
possibilité de conduire une voiture équipée d’'un
systeme de mesure embarqué des émissions de
polluants (PEMS) permettant de se rendre compte de
limpact de la conduite sur les émissions et la
consommation de carburant.

Campagnes allemande et italienne en
faveur des filtres a particules

En Allemagne, les organisations écologiques
Deutsche Umwelthilfe, Bund for Umwelt und
Naturschutz Deutschland, Naturschutzverband ainsi
que I'Association transport et environnement (VCD)
ont lancé conjointement une campagne de
sensibilisation pour informer le public des effets des
particules fines sur le climat.

Les organisations déclarent que sur la base des
résultats d'une récente étude menée par le
climatologue James Hansen, directeur de [I'Institut
Goddard d’études spatiales de la Nasa, les particules
fines de suie sont non seulement dangereuses pour la
santé, mais elles produisent aussi trois effets distincts
responsables de [I'aggravation du réchauffement
climatique dans l'Arctique. Les dépbts de particules
grises sur la glace réduisent la réflexion des rayons
solaires et accélérent la fonte des glaces de mer.
Deuxiemement, les particules ultrafines noires se
réchauffent au soleil et diffusent dans 'atmosphére la
chaleur qu’elles absorbent. Enfin, les particules fines
ont un effet sur la formation des nuages en altérant la
quantité et la distribution des eaux de pluie. L'objectif


http://www.atmos-chem-phys.net/9/1503/2009/
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de la campagne est d’éliminer presque complétement
les émissions de particules fines des moteurs diesel
utilisés par le transport routier et dans les applications
non routieres.

En Italie, des activistes de l'association écologique
Italia Nostra ont demandé la fin des exemptions de
péage écologique (Ecopass) pour les véhicules Euro
4 et 5 non équipés de filtres a particules. L’Ecopass
permet I'accés aux zones environnementales de la
région de la Vallée d’Aoste. Selon l'association, un
SUV diesel Euro 4 émet 68 mg/km de PM comparés a
24 mg/km pour une voiture essence Euro 3 — et
pourtant, le propriétaire du SUV n’a pas a payer
d’Ecopass contrairement au propriétaire de la voiture
essence.

Le Royaume-Uni peut-étre en infraction
aux limites de qualité de I'air de NO,,
méme en 2015

Dans un projet de papier, le Département britannique
de I'environnement (DEFRA), s’attend a ce que 35
des 43 régions et agglomérations du Royaume-Uni ne
respectent pas la limite moyenne annuelle de
40 pg/m3 de NO, en 2010. Si aucune action n’est
mise en place, la norme ne sera toujours pas
respectte méme en 2015 sur 849 des routes
britanniques, 60% d’entre elles a Londres. Comme il
est probable que le NO, de fond représente presque
40 pg/ms, des mesures au niveau local ne suffiront
pas. Le Royaume-Uni a déja demandé un délai
supplémentaire pour les normes de PMy,.

Le rétrofit & grande échelle des véhicules plus
anciens, la promotion des véhicules électriques ainsi
gue le passage des bus, camions-poubelles et autres
"flottes captives" du diesel a une motorisation & gaz
ou hybride "devront peut-étre étre mis en ceuvre a une
échelle radicale", d’aprés le rapport. La réduction des
émissions des petites centrales de combustion, la
baisse des limites de vitesse ainsi que la mise en
place de primes a la casse seront peut-étre aussi
étudiées. En dehors de la capitale, la plupart des
zones devraient dépasser seulement de peu la norme
en 2015, sans mesures supplémentaires. Bien que
des actions locales comme le changement d'itinéraire
des camions soient suffisantes dans certaines
régions, dans d’autres elles ne le seront pas, les
niveaux de fond étant élevés.

Il est vivement conseillé au maire de
Londres de reconsidérer sa position sur
la zone environnementale

L'’Assemblée de Londres a demandé au maire de la
ville, Boris Johnson, dannuler sa décision de
suspendre la prochaine étape du projet de zone
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environnementale de la capitale. Une coalition
rassemblant divers partis politiques a demandé au
maire de révoquer la "décision inconsidérée et
irresponsable” de suspendre la prochaine étape du
programme de zone environnementale (LEZ) de
Londres et a exigé qu’il entreprenne la phase suivante
du programme afin que le Royaume-Uni puisse
respecter les obligations fixées par I'UE concernant
les normes de qualit¢é de [lair. Le programme
concerne actuellement les bus, les cars ainsi que les
camions les plus polluants de plus de 3,5 tonnes. La
Phase 3 du programme devait démarrer en octobre
de lannée prochaine et aurait concerné 90 000
véhicules de plus petite taille, dont les camionnettes
et les minibus.

En Rhénanie-du-Nord-Westphalie,
amélioration des émissions de PM;g mais
les émissions de NOx sont toujours un
probleme

La pollution aux particules fines (PMy,) s’est
améliorée de maniére significative en 2008, selon le
Bureau d’état pour la nature, I'environnement et la
protection des consommateurs de Rhénanie-du-Nord-
Westphalie (Nordrhein-Westfalen Landesamt fir
Natur, Umwelt und Verbraucherschutz) en Allemagne.

Parmi les améliorations la réduction de la pollution
aux particules fines aux alentours des aciéries et des
centrales électriques au lignite est spécifiguement
mentionnée mais, méme sur les routes a forte densité
de trafic, une petite baisse des particules fines a été
observée. Des problemes subsistent cependant pour
les émissions d’oxydes d’azote sur les routes a forte
circulation, avec des valeurs pics allant jusqu'a
211 pg/ms. Le ministre de I'Environnement, Eckhard
Uhlenberg, a souligné que les émissions d’oxydes
d’azote des transports devaient étre réduites au plus
vite. Seule [I'utilisation étendue des nouveaux
véhicules a faibles émissions conformes aux normes
Euro 5 et Euro 6 réduira ces émissions critiques, a-t-il
déclaré. Pour plus de détails, voir www.lanuv.nrw.de.

Rapport francais sur les particules dans
I’air ambiant

L’Agence francaise de sécurité sanitaire de
'environnement et du travail (AFSSET) a publié un
rapport, commandité par les ministéres chargés de
'Ecologie et de la Santé, sur la pollution par les
particules fines et son impact sur la santé.

L’'avis conclut qu'on ne peut trouver de seuil de
pollution au-dessous duquel il n'y aurait pas d’'impact
sanitaire. Des expositions plus fréquentes a des
niveaux modérés de pollution ont plus d’'impact que
les pics. L’agence recommande donc de donner la


http://www.lanuv.nrw.de/
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priorité a la réduction des pollutions a la source. Des
seuils d’information et d’alerte relatifs aux particules
ne présentent pas de bénéfice sanitaire substantiel,
mais permettent toutefois d’informer les populations
sensibles afin qu’elles adaptent leurs comportements
lors des pics. Le rapport peut étre téléchargé sur
www.afsset.fr/index.php?pageid=675&newsid=441&MDLCO
DE=news.

Un rapport Suisse fait état de niveaux de
polluants atmosphériques supérieurs aux
normes nationales

Les concentrations de polluants atmosphériques
nocifs ont baissé en Suisse en 2008, méme si les
niveaux enregistrés de dioxyde d’azote, d’ozone et de
particules grossieres dans I'atmosphére sont restés
supérieurs aux normes nationales dans certaines
régions, selon un rapport publié par I'Office fédéral
suisse de I'environnement le 14 avril 2009.

Comme les années précédentes, la limite annuelle
moyenne de 30 pg/m3 de NO, a été dépassée
principalement dans les agglomérations et le long des
grands axes routiers. La plupart des dépassements
de la limite quotidienne de 80 pg/m3 se sont produits
également dans ces zones ; cependant, les niveaux
enregistrés dans beaucoup de stations rurales étaient
inférieurs a la limite nationale, en particulier a plus
haute altitude.

Dans les villes et les banlieues, la moyenne annuelle
de PMy, pour 2008 allait de 18 a 28 ug/mS, tandis que
dans les zones rurales et le long des axes routiers,
des niveaux de 21-22 ug/m® étaient enregistrés par
certaines stations. En Suisse, la limite annuelle
moyenne maximum est de 20 ug/ms. La limite
qguotidienne moyenne de PMj, de 50 ug/m3 a été
dépassée entre 6 et 30 jours en 2008 dans des
stations de mesure situées en zones urbaines et en
banlieue, avec un maximum de 127 ug/m3 enregistré
dans une station. Les stations de mesure des zones
rurales ont enregistré des dépassements de la limite
guotidienne sur 10 a 14 jours, avec la concentration la
plus élevée enregistrée a 89 ug/m®.

Programmes d’incitations et de primes a
la casse dans I’'UE

L’Association ~ des  constructeurs  automobiles
européens (ACEA) a publié un résumé des
programmes de mise a la casse de véhicules dans les
Etats membres de I'UE. Un tableau présentant le
montant et la durée des incitations, les conditions et
lage des  véhicules est disponible  sur
www.acea.be/images/uploads/files/20090406_Scrapping_sc
hemes.pdf. De plus, un résumé est aussi disponible en
format cartographique sur
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www.acea.bel/images/uploads/files/20090407 map _on fleet
renewal schemes.pdf.

Parmi les programmes récemment approuvés, figure
un projet néerlandais qui offrira €750 ou €1000 pour la
mise a la casse et le remplacement des voitures plus
vieilles, et €1000 ou €1750 pour les vieilles
camionnettes. Le véhicule de remplacement ne doit
pas dater davant le 1% janvier 2001 pour les
véhicules essence ou doit étre équipé d'un filtre a
particules en équipement d’origine pour les diesels.
La Slovaquie a annoncé une aide de €1000 pour
achat d’'un véhicule de remplacement et I'envoi a la
casse d’un véhicule construit avant le 1° janvier 1999.
L’Allemagne a augmenté le montant du financement
disponible pour son programme tandis que la Pologne
serait en train d’étudier un programme offrant un
rabais de ZL5000 (€1130) pour la mise a la casse
d'une vieille voiture, a condition que le véhicule de
remplacement n’émette pas plus de 155 g/km de CO..
Le Royaume-Uni offrira £2000 (€2248) si les
propriétaires envoient a la casse une voiture d’au
moins 10 ans contre [l'acquisition d’'un nouveau
modele. Ce programme prendra fin en mars 2010.

Le Royaume-Uni a annoncé qu’a partir de 2011, il
offrira des incitations allant jusqu'a £5000 (€5600)
pour encourager les automobilistes a acheter des
voitures électriques ou hybrides rechargeables. Le
plan prévoit aussi une somme de £20 millions a
investir dans des bornes de recharge et des
infrastructures pour développer un réseau de ce que
le Gouvernement appelle “"viles de voitures
électriques”. La Slovénie a étendu ses avantages
fiscaux pour l'achat de camions respectant au
minimum la norme Euro V et aux bus conformes au
minimum a [I'Euro IV. Ces avantages seront
désormais disponibles autant pour les propriétaires
exploitants que pour les sociétés de transport
enregistrées comme telles.

Plan d’action danois contre la pollution
atmosphérique maritime

Le Danemark a lancé un plan d’action pour réduire les
émissions atmosphériques du transport maritime, en
grande partie grace au développement et a
I'installation de technologies écologiques.

Le plan comporte dix activités clés regroupées en
trois domaines d’action : une cartographie de la
contribution du transport maritime & la pollution
atmosphérique, le développement de technologies et
de savoir-faire écologiques dans le but de réduire les
émissions de soufre, d’azote et de particules du
transport maritime, ainsi que les contributions aux
législations danoise et internationale. Un financement
sera mis a disposition pour un nombre de projets
commerciaux de recherche et de développement,


http://www.afsset.fr/index.php?pageid=675&newsid=441&MDLCODE=news
http://www.afsset.fr/index.php?pageid=675&newsid=441&MDLCODE=news
http://www.acea.be/images/uploads/files/20090406_Scrapping_schemes.pdf
http://www.acea.be/images/uploads/files/20090406_Scrapping_schemes.pdf
http://www.acea.be/images/uploads/files/20090407_map_on_fleet_renewal_schemes.pdf
http://www.acea.be/images/uploads/files/20090407_map_on_fleet_renewal_schemes.pdf
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dont les rétrofits de moteurs plus anciens, la
purification des gaz d’échappement et des carburants
plus propres, ayant pour cible les émissions de
particules, de SOx et de NOx.

Proposition d’un indice écologique des
navires

Une société spécialisée dans la recherche et le
conseil écologiques, CE Delft, a développé un indice
écologique pour les navires (Environmental Ship
Index ou ESI) a la demande des ports du Havre,
d’Anvers, Rotterdam, Bréme et Hambourg. Cet indice
devrait étre utilisé a partir de 2010 sur base volontaire
dans le but de définir les transports maritimes
écologiques. La proposition inclut les émissions de
NOx et de SOx, et la mention de l'indice opérationnel
d’efficacité énergétique de I'OMI. L’inclusion des
particules dans lindice n’est pas encore possible,
selon CE Delft. Le rapport est disponible sur
www.ce.nl/art/uploads/file/7848 _finalreport.pdf?PHPSESSI
D=0ea29541b5a0cd0cef001b7224a45fe5.

Création de I’Association VERT™
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normes d’émissions de NOx Tier Illl. Ces moteurs
devront utiliser des technologies de dépollution
permettant une réduction de 80% des émissions de
NOX par rapport a la norme Tier II.

L’Agence américaine pour la protection de
'environnement (US  Environmental Protection
Agency ou EPA) développe en parallele un

programme ciblant les émissions des navires de
haute mer dans le cadre de la National Clean Diesel
Campaign (campagne nationale pour des diesels
propres) et du Clean Ports Program (programme pour
des ports propres). L’EPA développe aussi des
normes pour les moteurs diesel marins de Catégorie 3
(moteurs >30 litres par cylindre), d’une rigueur
comparable aux normes de NOx Tier |IlIl, qui
s’appliqueront a tous les moteurs dans les ECA.
L’EPA prévoit de publier un avis de proposition de
réglementation (Notice of Proposed Rulemaking) au
printemps 2009 et de finaliser cette réglementation
d’ici décembre 2009.

Développements américains concernant
les émissions de gaz a effet de serre

L'Association VERT™ a été créée le 20 février 2009,
une organisation a but non lucratif régie par la loi
suisse. Les fondateurs de I'association vont tester et
certifier des filtres a particules selon les procédures
suisses VERT et ont déposé les marques "VERT",
"VERT-DPF" et "VERT-certification" ainsi que les
noms de domaines www.vert-dpf.eu et www.vert-
certification.eu. Les pages Internet donneront la liste
des filtres pour lesquels une licence commerciale
d’utilisation des marques VERT a été accordée. Pour
obtenir cette licence, les résultats des tests doivent
étre positifs et le titulaire de la licence doit accepter de
respecter les régles de I'’Association VERT.

AMERIQUE DU NORD

Les Etats-Unis et le Canada proposent
une zone de surveillance des émissions
pour le transport maritime

Les Etats-Unis et le Canada sont devenus les
premiers pays a demander a I'Organisation maritime
internationale (OMI) de créer une zone de
surveillance des émissions (Emissions Control Area
ou ECA) prés de leurs cbtes. La proposition a été
soumise a 'OMI le 27 mars 2009.

A partir de 2015, le carburant utilisé par tous les
navires circulant dans des ECA ne doit pas contenir
plus de 1000 ppm de soufre. Cette exigence devrait
réduire les émissions de PM et de SOx de plus de
85%. A compter de 2016, les moteurs neufs des
navires circulant dans des ECA devront respecter les

L'EPA prépare le terrain _pour réglementer les
émissions de gaz a effet de serre
L'EPA américaine a ouvert la voie a une

réglementation des émissions de gaz a effet de serre
(GES) aux Etats-Unis en déclarant la pollution
responsable du réchauffement climatique dangereuse
pour la santé et le bien-étre de '’homme.

Dans son annonce, I'EPA a déclaré que "les gaz a
effet de serre présents dans I'atmosphére mettent en
danger la santé et le bien-étre publics des générations
actuelles et futures". Selon les constatations, les
concentrations atmosphériques élevées de GES
"résultent clairement des émissions humaines, et sont
trés probablement la cause de ['augmentation
observée des températures moyennes et autres
changements climatiques"”. Les constatations de 'EPA
sont cruciales pour que le Gouvernement ameéricain
puisse réglementer les émissions de GES dans le
cadre du Clean Air Act. La déclaration de 'EPA a
également été percue comme un signal fort a la
communauté internationale que les Etats-Unis avaient
l'intention de lutter fermement contre le changement
climatique.

Des sénateurs demandent a 'EPA une étude sur le
noir de carbone

Deux sénateurs américains ont présenté un nouveau
projet de loi qui demanderait & 'EPA d’étudier I'effet
du "noir de carbone" sur le climat et de recommander
"des stratégies de dépollution efficaces" pour réduire
les émissions. Le projet de loi identifie deux domaines
potentiels a examiner par 'EPA, dans lesquels des



http://www.ce.nl/art/uploads/file/7848_finalreport.pdf?PHPSESSID=0ea29541b5a0cd0cef001b7224a45fe5
http://www.ce.nl/art/uploads/file/7848_finalreport.pdf?PHPSESSID=0ea29541b5a0cd0cef001b7224a45fe5
http://www.vert-dpf.eu/
http://www.vert-certification.eu/
http://www.vert-certification.eu/
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réductions substantielles des émissions de noir de
carbone pourraient étre mises en ceuvre : "les filtres a
particules diesel sur les moteurs diesel routiers et
non-routiers" ainsi que "les mesures pour réduire les
émissions de particules des navires". L'EPA n’a pas
inclus les émissions de noir de carbone dans son
étude sur le changement climatigue a cause de
l'incertitude concernant la contribution de ce polluant
au réchauffement climatique, mais I'agence a déclaré
qu’elle aborderait ce point a une date ultérieure.

L’EPA propose un reqgistre d’émissions de GES

Le 10 mars 2009, 'EPA a publié une proposition pour
établir un systéme national de déclaration des
émissions de GES produites par les sources les plus
importantes, y compris les fournisseurs de carburants
et de produits chimiqgues et les constructeurs
automobiles et de moteurs. Selon la proposition, les
fabricants de  véhicules et de moteurs
commenceraient a fournir des déclarations dés
'année modéle 2011.

Les fabricants de véhicules et de moteurs devront
déclarer a la fois les émissions de GES associées a
leurs installations de production et les émissions de
CO,, de méthane et d’'oxydes d’azote des moteurs et
des véhicules qu’ils produisent. Ces émissions
devront étre déclarées pour tous les cycles d’essais
actuels de certification plus, pour les véhicules légers
Tier 2, les émissions de CO, provenant de la
climatisation en utilisant une nouvelle procédure de
tests.

Proposition de léqislation sur I'énergie et le climat

Les présidents de la commission Energie et
Commerce et de la sous-commission Energie et
Environnement du Congrés américain ont publié un
projet de proposition législative visant a limiter les
émissions de GES, a promouvoir ['utilisation des
carburants renouvelables et & promouvoir le
rendement énergétigue. Le projet inclut un
amendement au Clean Air Act demandant a I'EPA
ameéricaine de développer des normes d’émissions de
GES pour toutes les sources mobiles et d’harmoniser
les normes de consommation de carburant et
d’émissions de GES pour les véhicules légers avec
celles de Californie. La proposition exige aussi la
création d'une norme nationale de carburants a
faibles émissions de carbone afin de promouvoir les
biocarburants renouvelables et exige que les
compagnies d’électricité développent des
infrastructures de recharge pour les véhicules
électriques/hybrides rechargeables.

Nouvelles normes américaines de consommation de
carburant

Le département américain des Transports (DOT) a
publié de nouvelles normes de consommation de
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carburant pour les voitures particulieres et les
camions légers pour l'année modeéle 2011. Ces
nouvelles normes vont améliorer I'économie de
consommation moyenne de carburant par flotte
(Corporate Average Fuel Economy ou CAFE) pour les
voitures et les camions légers a 27,3 miles par gallon
(mpg) (8,6 litres/100 km) — soit une augmentation de
2,0 mpg sur la moyenne de 'année modéle 2010. Les
voitures devront respecter une norme de 30,2 mpg
(7,8 litres/100 km) et les camions légers une norme
de 24,1 mpg (9,76 litres/100 km), ce qui équivaut a
des émissions de CO, de 184 g/km et 230 g/km
respectivement.

L’'EPA fixe des objectifs d’émissions de GES pour le
programme diesel

L’EPA conseille vivement aux demandeurs de
financement pour des projets de rétrofit de moteurs
diesel, de quantifier les réductions d’émissions de
GES que ces projets pourraient réaliser.

La "loi de stimulation" américaine alloue un montant
supplémentaire de $206 millions (€155 millions) aux
programmes de subventions déja existants de 'EPA
concernant les émissions diesel, qui financent des
activités tels linstallation de technologies approuvées
pour réduire le ralenti des moteurs ou l'achat de
véhicules rétrofittés pour réduire les émissions. L’'EPA
encourage, sans l'exiger, les demandeurs a estimer
quantitativement les réductions annuelles de GES
associées a leurs projets.

La Californie propose des changements
aux exigences OBD

Le personnel du bureau de ressources en air de
Californie (California Air Resources Board ou CARB)
a publié un rapport qui présente en détail des
propositions pour modifier les exigences de
diagnostics embarqués (on-board diagnostic ou OBD)
des moteurs diesel moyens et lourds. Certains des
principaux éléments sont les suivants :

Pour les années modéles 2010 a 2012, le seuil du
filtre a particules serait assoupli et I'exigence de
surveiller la performance des émissions de NMHC
serait retardée jusquen 2013. Concernant la
régénération du filtre a particules, le seuil d’émissions
de NOx serait de 0,2 g/bhp-hr au-dessus de la limite
de NOXx, a partir de 'année modéle 2013.

Pour les années modeles 2010-2012, le seull
d’émissions de NOx pour les systéemes utilisant un
agent réducteur actif est augmenté de 0,3 g/bhp-hr
au-dessus de la limite de NOx appropriée a 0,4 g/bhp-
hr au-dessus de cette limite. Pour I'année modéle
2013, le seuil reste a 0,2 g/bhp-hr au-dessus de la
valeur limite de 0,2 g/bhp-hr. Le seuil est inchangé
pour les systémes adsorbeurs de NOXx.
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La proposition retarde aussi jusqu’en 2013 I'exigence
de contréler la conversion du NO, des catalyseurs
d’oxydation utilisés pour ajuster le ratio NO,/NO en
amont des catalyseurs SCR. Egalement a partir de
lannée modele 2013, le CARB propose d’exiger le
contrdle de la performance des catalyseurs EGR en
termes d’oxydation et d’ajouter un seuil d’émissions
de NMHC équivalent a deux fois la norme applicable
de NMHC pour tous les catalyseurs de NOx. Ces
propositions sont disponibles sur
www.arb.ca.gov/msprog/obdprog/hdobdreg.htm.

En Californie, changements aux limites
moyennes par flotte pour les gros
moteurs a allumage commandé

Le CARB a indiqué que les propriétaires de flottes
pouvaient exclure des calculs d’émissions moyennes
par flotte certains gros moteurs a allumage
commandé (moteurs Sl) >25 cv.

Les exploitants peuvent exclure des calculs exigés
d’émissions moyennes par flotte les moteurs non
équipés de dispositifs de dépollution, d’une cylindrée
supérieure a 3 litres, jusqu’au 15 avril 2010 ; et ce du
fait qu’aucun fabricant n’a encore certifié de moteurs
de ce type a un niveau d’émissions de HC+NOx en-
dessous de 2,0 g/bhp-hr et, qu’a ce jour, un seul kit de
rétrofit a été approuvé pour ces moteurs a un niveau
de 3,0 g/bhp-hr. Ce type de moteurs est utilisé pour
les chariots élévateurs a fourche, les engins de
manutention au sol dans les aéroports et les
balayeuses de rues. L'’intégralité des directives du
CARB concernant les gros moteurs Sl est disponible
sur www.arb.ca.gov/msprog/offroad/orspark/orspark.htm.

La Californie adopte une norme de
carburants a faibles émissions de
carbone

Le CARB a adopté une norme de carburants a faibles
émissions de carbone dans le but de réduire de 10%
les émissions de GES des carburants utilisés par les
transports d’ici 2020. La norme fixe des cibles
"d’intensité carbone" pour chaque année, basée sur
une approche de type "du puits a la roue". L'essence
de référence est une essence reformulée E10 utilisant
de I'éthanol de mais et le gazole de référence est a
ultra-faible teneur en soufre (ULSD - ultra-low sulfur
diesel). La norme inclut un systeme de crédits et de
débits qui peuvent étre générés, encaissés et
échangés sur le marché des carburants. Le CARB
réexaminera la norme tous les trois ans.

Rapport américain sur la qualité de I’air

Selon l'association pulmonaire américaine, 60% des
résidents des Etats-Unis soit 186 millions de
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personnes — vivent dans des régions soumises a des
niveaux dangereux de pollution atmosphérique, méme
si beaucoup de grandes villes ont amélioré la qualité
de I'air cette derniére décennie.

Cependant, malgré ces améliorations, les résidents
de certaines de ces villes respirent un air plus pollué
que les années précédentes, déclare l'association
pulmonaire. Le rapport note que certaines des
sources les plus importantes de pollution
atmosphérique, comme les centrales électriques, les
moteurs diesel actuels et les navires de haute mer,
aggravent aussi le réchauffement climatique.

Dans son rapport annuel sur la qualité de l'air "State
of the Air", l'association indique que I'atmosphére
dans beaucoup de villes américaines est devenue
plus polluée I'année derniére, et ce malgré la mise en
place, il y a presque 40 ans, du Clean Air Act voté en
1970. Los Angeles a été classée ville la plus polluée
par 'ozone, une position qu’elle a détenue pendant 9
des 10 derniéres années. Bakersfield, en Californie,
était quant a elle la pire pour la pollution aux
particules sur toute I'année, tandis que Pittsburgh, en
Pennsylvanie, était la pire pour la pollution aux
particules a court terme.

L’EPA annonce une surveillance de la
pollution atmosphérique prés des écoles

En réponse a de récents articles des médias
soulevant la question de la qualité de l'air a I'extérieur
des écoles situées prés des grandes installations
industrielles, la nouvelle administratrice de IEPA
ameéricaine, Lisa Jackson, a annoncé que I'EPA ainsi
que les gouvernement des Etats et les
gouvernements locaux démarreraient un nouveau
programme visant a mesurer les polluants
atmosphériques aux abords des écoles situées prés
des grandes industries et dans les agglomérations.

Le Port d’Oakland approuve un plan pour
la qualité de l'air

Le Port d’'Oakland en Californie a approuvé un plan
visant a réduire les émissions des moteurs diesel
mobiles et stationnaires dans le port. Ce plan appuie
la déclaration sur la qualité de l'air portuaire adoptée
en 2008 par les commissaires du port. Il fixe un
objectif de réduction des émissions de particules
diesel portuaires de 85% d’ici 2020. Le plan
d’amélioration de la qualité de I'air maritime (Maritime
Air Quality Improvement Plan ou MAQIP) a pour
principal objet la réduction des émissions de
particules diesel mais inclut des objectifs de réduction
des émissions d’oxydes d’azote. Le plan a pour but de
mettre en ceuvre le rétrofit ou le remplacement
anticipé des camions effectuant des livraisons dans le


http://www.arb.ca.gov/msprog/obdprog/hdobdreg.htm
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port ainsi que [l'utilisation d’électricité "terrestre” au
lieu de moteurs diesel auxiliaires.

Projets de diesels propres pour le
Connecticut

Le département de Protection environnementale du
Connecticut a annoncé trois projets de diesels
propres, comme suit: un programme de rétrofit des
véhicules diesel pour certains des véhicules diesel et
des engins de construction du département des
Transports ; un projet d’électrification du relais routier
du Port de New Haven pour réduire les émissions au
ralenti ; un projet de re-motorisation des locomotives
dans le but de remplacer les moteurs diesel a fortes
émissions des locomotives exploitées par Providence
and Worcester Rail Road par des générateurs a
faibles émissions et des filtres a particules. De plus, le
rétrofit des navettes d’aéroports, des chasse-neige et
des camions-bennes sera aussi étudié.

Rétrofit des engins de construction dans
les états du NESCAUM

L’EPA américaine a accordé une subvention pour le
rétrofit des engins de construction exploités dans la
région du NESCAUM (NorthEast States for
Coordinated Air Use Management — états du nord est
pour une gestion coordonnée de [l'utilisation de l'air).
Cette subvention permettra le rétrofit d’engins diesel
loués dans le cadre de projets de construction dans
toute la région. NESCAUM travaillera en collaboration
avec les associations du secteur de la construction et
avec les fabricants de dispositifs de dépollution pour
cibler les entreprises de location d’engins et conseiller
sur le choix des technologies et des fournisseurs.

L’EPA accorde des subventions pour la
recherche sur les particules

L’EPA américaine a accordé des subventions d’un
montant total de $3,5 millions (€2,6 millions) a quatre
universités pour des travaux de recherche sur les
particules. L’EPA déclare que ces travaux permettront
de relier épidémiologie et ingénierie de la qualité de
l'air, et que cette collaboration pourrait résulter en
d’énormes avancées en matiére de données, de
méthodes et d’outils pour établir un lien entre les
problemes de santé et les sources et composants de
la pollution atmosphérique.

L’EPA consulte le public sur le taux des
mélanges d’éthanol aux Etats-Unis

L'EPA américaine consulte le public sur une
potentielle augmentation du niveau autorisé d’éthanol
dans l'essence, de 10% a 15%. Les producteurs
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d’éthanol ont demandé a 'EPA d’augmenter le niveau
maximum de mélange. De plus, le département de
’'Energie estime que d’ici 2013, a un taux de mélange
de 10%, la quantité d’éthanol a produire dans le cadre
de la norme de carburants renouvelables sera
supérieure aux besoins de la flotte de véhicules
américaine. L’'EPA doit prendre une décision sur cette
demande d'ici le 1°" décembre 20009.

Vancouver envisage un fonds pour
réduire les émissions diesel

Vancouver, au Canada, étudie une recommandation
de son personnel demandant a ['Etat une aide
financiere de $35 millions (€22 millions) pour créer un
"fonds pour réduire les émissions diesel" qui viendra
en complément de son programme existant de
rétrofitmodernisation des moteurs diesel. Selon la
ville de Vancouver, environ 8% des émissions diesel
de la région sont dues aux véhicules motorisés, 8%
aux locomotives ferroviaires, 43% aux moteurs marins
et 41% a d’autres moteurs non routiers.

AMERIQUE DU SUD & CENTRALE

Motocycles a carburant modulable au
Brésil

Honda au Brésil a lancé un motocycle qui peut
fonctionner a I'’éthanol de sucre de canne, a I'essence
ou avec un mélange des deux. Baptisé le "Mix", cette
moto utilise une sonde & oxygéne dans la ligne
d’échappement pour déterminer quel carburant est en
cours de combustion et ajuste en conséquence
'action de l'unité d’injection de carburant. Comme
avec les voitures a carburant modulable, ce motocycle
exige, dans les régions plus froides, environ 20%
d’essence dans le réservoir pour pouvoir démarrer.

Le Costa Rica passe au gazole a 500 ppm
de soufre ; le Brésil commence a utiliser
du gazole a 50 ppm

Le gazole Euro 2 (500 ppm de soufre) est désormais
disponible dans les stations-service du Costa Rica, et
remplace le gazole a 2000 ppm de soufre, I'ancien
carburant standard national. Le pays doit maintenant
présenter un plan clair de conversion au carburant a
ultra-faible teneur en soufre, qui permettrait
lintroduction des toutes derniéres générations de
véhicules et de technologies de dépollution diesel.

Parallelement, la société Petrobras au Brésil a produit
son premier lot de "gazole S50" (50 ppm de soufre),
qui contient un dixieme de la teneur en soufre de
'ancien gazole du pays. Petrobras prévoit de
commencer a commercialiser le nouveau gazole dans
toutes ses stations-service situées dans les
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agglomérations de Belém, Fortaleza et Recife a partir
de mai 2009, ce qui permettra l'utilisation des moteurs
diesel modernes. La société espére moderniser trois
autres raffineries pour qu’elles puissent commencer a
produire du S50 I'année prochaine.

ASIE PACIFIQUE
L’Inde publie les normes Bharat Stage IV
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BS-IIl pour les deux- et trois-roues :

Limites d’homologation et de conformité de production (g/km)
Catégorie de véhicules CO HC+NOx PM
Deux-roues (essence) 1,0 1,0
Trois-roues (essence) 1,25 1,25 -
Deux- & trois-roues (diesel) 0,50 0,50 0,05

Bharat (Trem) Stage IIIA pour les tracteurs :

Limites d’homologation et de conformité de production (g/kWh)

La notification des normes indiennes d’émissions
Bharat Stage IV (équivalentes aux normes Euro 4) a
été publiée dans le journal officiel indien sous le nhom
de Central Motor Vehicles (Second Amendment)
Rules 2009 (réglementation centrale des véhicules
motorisés [deuxiéeme amendement] 2009). Ces
normes entreront en vigueur le 1* avril 2010 dans les
plus grandes villes d’Inde’. Au méme moment, le
reste du pays passera aux normes Bharat Stage IIl.

BS-1V pour les véhicules légers :

Limites d’homologation et de conformité de production (g/km)
Catégorie | Classet | CO [ HC ] NOx [HC+NOx[ PM

Essence
M * - 1,00 0,10 0,08 - -
N1 | 1,00 0,10 0,08 - -

1l 1,81 0,13 0,10 - -
1l 2,27 0,16 0,11 - -

Diesel
M* - 0,50 - 0,25 0,30 0,025
N1 | 0,50 - 0,25 0,30 0,025
Il 0,63 - 0,33 0,39 0,04
I 0,74 - 0,39 0,46 0,06

* Les véhicules pouvant transporter >6 passagers conducteur inclus
ou dont le poids total en charge maximum autorisé est >2500 kg
doivent respecter les normes de la catégorie N.

T N1 Classe | : masse de référence <1305 kg ; N1 Classe Il : masse
de référence >1305 kg et <1760 kg; N1 Classe Ill : masse de
référence >1760 kg.

L’'OBD | sera exigé a partir du 1° avril 2010 (sauf pour
les véhicules au GPL ou au GNV et ceux dont le poids
total en charge maximum autorisé est >3500 kg).
L’'OBD Il est exigé a compter du 1° avril 2013 pour
toutes les catégories.

BS-1V pour les moteurs des poids lourds :

Limites d’homologation et de conformité de production (g/kWh)
| THC [ NMHC [ CH,® | NOx | PM
Moteurs GNV ou GPL
Test ETC [ - J os5 [ 11 | 35 ] -
Moteurs diesel
Test ESC 046 - - 35 0,02
TestETC - 0,55 11 3,5 0,03
Test ELR Fumées <0,5m ™"

Moteurs GNV uniquement

Le document définit aussi les limites Bharat Stage IlI
pour les deux- et trois-roues a partir du 1° avril 2010
ainsi que les normes Bharat (Trem) Stage IlIA pour
les tracteurs.

Catégorie CO HC+NOXx PM A partir du
<8kw 55 8,5 0,8 1/4/2010
8<kW<19 55 8,5 0,8 1/4/2010
19<kW<37 55 75 0,6 1/4/2010
37<kW<56 5,0 4,7 0,4 1/4/2011
56skW<75 5,0 4,7 0,4 1/4/2011
75<kW<130 5,0 4,0 0,3 1/4/2011
130<kW<560 3,5 4,0 0,2 1/4/2011

Le cycle d’essais est le cycle C1 en huit modes
ISO 8178 Part 4 (1996). Les facteurs de détérioration
sont de 1,05 pour les HC et les NOx, de 1,1 pour le
CO et les PM. Si un test de vieillissement est utilisé
pour établir des facteurs de durabilité, les durées sont
de 3000 heures pour les moteurs <19kW,
5000 heures pour ceux >19 kW mais <37 kW, et
8000 heures pour les moteurs >37 kW.

Le document fournit également des facteurs de
détérioration et des exigences de durabilité pour
chaque polluant et classe de véhicules. Il établit la
spécification de I'essence commerciale standard et
premium a 50 ppm de soufre et définit les carburants
de référence GNV, GPL, essence a 10 ppm et gazole
a 10 ppm.

' la réglementation Bharat Stage IV (BS-IV) s’applique dans la
région de la capital nationale, a Bombay, Calcutta, Chennai,

Bangalore, Hyderabad, et Secunderabad, Ahmedabad, Pune,
Surat, Kanpur and Agra.

Hong Kong examine des mesures
concernant la qualité de I'air

Un groupe de consultants commandité par le
Gouvernement de la région administrative spéciale de
Hong Kong a conseillé 'adoption des cibles minimum
de qualité de I'air définies par I'Organisation mondiale
de la santé (OMS).

Le groupe de consultants Ove Arup a recommandé
I'adoption par Hong Kong des objectifs intermédiaires
de la phase 1 de 'OMS pour les émissions de dioxyde
de soufre et d’ozone ainsi que pour les particules
fines en suspension (PM;5), qui n’étaient pas incluses
auparavant dans les mesures de qualité de lair a
Hong Kong. Les consultants ont aussi préconisé
I'adoption des objectifs intermédiaires de la phase 2
plus stricts, concernant les PMjo. Un rapport final des
consultants est prévu dans la deuxieme partie de
'année, et sera suivi d’'une consultation publique de
grande envergure sur ces propositions, selon un
“Livre blanc" du Gouvernement.
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En vue de respecter les normes de qualité de l'air de
'OMS, le rapport a recommandé l'adoption de 19
mesures, comprenant :

e le remplacement accéléré des véhicules utilitaires
diesel et des bus pré-Euro, Euro | et Euro Il ;

e ladoption anticipée des normes d’émissions
Euro 11l pour les véhicules utilitaires diesel ;

e la promotion des véhicules plus écologiques ;

e le renforcement des normes d’émissions
automobiles ;

e lintroduction de zones environnementales en
interdisant la circulation dans certaines zones des
véhicules utilitaires pré-Euro, Eurol, Euroll et
Euro Ill.

La Chine va ajouter I’ozone et les
particules fines a son indice de pollution
atmosphérique

Le ministére chinois de la Protection
environnementale prévoit d’ajouter des indices de
particules fines (PM,s), d’'ozone troposphérique et de
visibilité a son indice de pollution atmosphérique. Les
normes actuelles, adoptées il y a 10 ans, ne refletent
pas avec exactitude la situation de smog dans le
pays, selon le ministére, en particulier dans le delta de
la riviere des Perles, le delta du Yangtzé et la région
de Pékin-Tianjin-Hebei ou les niveaux d’ozone et de
particules sont les plus importants et ou se
concentrent les principaux développements du pays
dans le cadre du 11° plan quinquennal en cours.

L’'indice existant mesure le dioxyde de soufre, le
dioxyde d’azote, et les particules de diamétre inférieur
a 10 microns (PMyo). Le smog, dans les régions les
plus affectées de Chine, est di principalement aux
particules, selon le ministére, et les quantités de PM, s
sont plus élevées du fait de 'augmentation rapide du
nombre de voitures.

Lors de la présentation a la haute législature d’'un
rapport sur la réduction de la pollution atmosphérique,
le ministre de la Protection environnementale a
déclaré que selon un projet de plan qui prendra effet
au début du 12° plan quinquennal (2011-15), assurer
la pureté de I'air ne dépendra plus d'une seule ville,
mais sera la responsabilité de I'ensemble des villes
qui se polluent mutuellement avec leurs émissions. Le
plan devrait inclure des plafonds régionaux
d’émissions.

Pollution atmosphérique a Dhaka au
Bangladesh

Mars - Avril 2009

de Dhaka, d’aprés le plan de gestion de la qualité de
lair financé par le Gouvernement et la Banque
mondiale. L'OMS déclare que la pollution
atmosphérique des automobiles est une des causes
principales des problémes respiratoires dans les villes
du Bangladesh.

Selon le département de 'Environnement (DoE), les
niveaux de particules en suspension atteignent
463 pg/m® en ville pendant la saison séche — le
niveau le plus élevé au monde. Les villes de Mexico
et de Bombay viennent aprés avec 383 et 360 pg/m3
respectivement, daprés le département. Les
directives de qualité de lair (2005) de I'OMS
recommandent un niveau maximum acceptable de
20 pyg/m® ; les villes enregistrant des niveaux de
70 ug/m® sont considérées comme fortement
polluées.

Le retrait progressif des auto rickshaws deux-temps
essence en 2003 et leur remplacement par des
versions quatre-temps fonctionnant au GNV a réduit
de maniére importante le volume de polluants
atmosphériques. Cependant, selon les sources du
DoE, une augmentation brutale du nombre de
véhicules et de chantiers de construction entre 2004
et 2008 a provoqué une détérioration de la qualité de
I'air a Dhaka. Selon le DoE, les vieux véhicules mal
entretenus, les fours a briques, la poussiere des
routes et des chantiers de construction, ainsi que les
sites industriels représentent les sources les plus
importantes de pollution atmosphérique. Quelques
15000 voitures, pour la plupart doccasion et
reconditionnées, ont été vendues & Dhaka en 2008.

Centre international d’essais en Inde

Le centre international de technologie automobile
(International Centre of Automotive Technology ou
ICAT) a démarré ses opérations a Manesar dans
I'Haryana en Inde. L'ICAT est une agence d’essais de
certification, engagée dans le développement de
lindustrie automobile du pays. Les nouvelles
installations vont inclure un laboratoire de
motorisation, des bancs moteurs, un laboratoire
capable d’analyser les émissions aux normes Euro V
ainsi que des pistes d’essais pour les véhicules.

MOYEN ORIENT

Etude sur la qualité de I’air a Dubai

Un nombre estimé de 15 000 décés prématurés, ainsi
qgue plusieurs millions de cas de maladies
pulmonaires, respiratoires et neurologiques, sont
attribués a une médiocre qualité de I'air dans la ville

Une étude a petite échelle de Ila pollution
atmosphérique a Dubai, menée par Gulf News, a
révélé que les quartiers de Deira, Garhoud et
International City enregistrent les niveaux les plus
élevés de dioxyde de soufre et de dioxyde d’azote.
Les quartiers de Karama, Media City et de la Marina
souffrent aussi de taux élevés, certains étant

- 11 -



AECC»

LETTER

supérieurs aux moyennes annuelles des normes
internationales.

Cependant, le département de 'Environnement de la
municipalité de Dubai, qui a en place six stations de
surveillance dans la ville, a déclaré que le smog
frequemment visible au-dessus de la ville ne
constituait pas un indicateur de la pollution
atmosphérique ; le département n'est pas encore
arrivé a une conclusion quant aux sources des
polluants. L'oxyde d’azote est un probléme sur les
grandes routes et le département pense que Dubai
souffre le plus des PM;, du fait de sa situation
géographique et du niveau élevé de poussieres dans
'atmosphére provenant du désert environnant.

AFRIQUE

L’industrie pétroliére sud-africaine
s’exprime sur les co(ts et délais
d’introduction de carburants plus propres

Intervenant lors d’'un séminaire a Johannesburg, un
représentant de SAPIA (South African Petroleum
Industry Association — association de [industrie
pétroliére sud-africaine) a déclaré que pour dépolluer
les émissions d’échappement, il faudrait investir
jusqu'a R40 milliards (€3 milliards) pour moderniser
les raffineries existantes et changer les spécifications
de carburants. Du fait des longs délais nécessaires
pour la conversion aux carburants plus propres, le
changement complet pourrait prendre jusqu'a cing
ans. Le carburant produit en Afrique du Sud est
actuellement équivalent a celui conforme a la norme
d’émissions Euro 2. L’Afrique du Sud cible le niveau
Euro4 dici 2012. L’association nationale des
constructeurs automobiles d’Afrique du Sud a déclaré
que le pays devait passer au niveau Euro 4 d'ici
janvier 2012 pour bénéficier pleinement des
améliorations apportées aux technologies de moteurs.

RECHERCHE
Effets des émissions sur la santé

Effets prénatals des PM, 5_

Il a été constaté qu'une augmentation moyenne de
l'exposition aux particules fines d’environ 30 pg/m3
provoquait une baisse moyenne du poids de
naissance de 97,2 g et de la taille a la naissance de
0,7 cm. Les feetus males ont montré une plus grande
sensibilité a I'exposition prénatale aux PM,s.

Source: Jedrychowski et al, Gender differences in fetal growth of

newborns exposed prenatally to airborne fine particulate matter;
Environmental Research, doi: 10.1016/j.envres.2009.01.009.

Mars - Avril 2009

Effet des polluants atmosphériques pendant la
grossesse

Un deuxiéme papier conclut qu’une exposition a des
niveaux plus élevés de PM,s pendant les 1% et 3°
trimestres augmentait de maniére importante le risque
que les bébés soient petits pour leur &ge de gestation.
Un risque accru a également été associé aux niveaux
de NO, pendant les 1%, 2° et 3° trimestres.

Source: Rich et al, Ambient air pollutant concentrations during
pregnancy and the risk of fetal growth restriction; J Epidemiol
Community Health, April 2009; doi:10.1136/jech.2008.082792.

Effets des PM sur le systéme cardiovasculaire
Dans cette étude, les auteurs examinent la corrélation

possible entre les effets a court et long termes de
exposition aux particules et les premiers signes de
maladies cardiovasculaires, ainsi que les mécanismes
possibles. lls soulignent que les effets dangereux pour
la santé dépendent a la fois de la concentration de
PM et de sa composition interne spécifique.

Source: Polichetti et al, Effects of Particulate Matter (PMyo, PM_s
and PM;) on the Cardiovascular System; Toxicology,
doi:10.1016/j.tox.2009.04.035.

L’exposition au trafic peut déclencher des attagues
cardiagues

Des chercheurs ont constaté que les victimes
d’attaques cardiaques avaient trois fois plus de
chance d’avoir été exposées au trafic dans I'heure
précédant le déclenchement de la crise. lls ont
observé de petites, mais statistiquement importantes,
augmentations du risque dans les 6 heures suivant
une exposition au trafic.

Source: Peters, von Klot, Mittleman, Meisinger and Wichmann,
American Heart Association 49" Annual Conference on
Cardiovascular Disease Epidemiology and Prevention.

Les particules aggravent 'emphyséme chez les souris

Ce papier étudie les effets d’'une exposition chronique
de deux mois aux niveaux ambiants de particules sur
le développement de [I'emphyséme induit par
l'instillation de protéases. Les auteurs concluent que
I'emphyséme est aggraveé par I'exposition aux niveaux
urbains de PM et la réponse est influencée par une
augmentation du stress oxydatif résultant de
'exposition aux PM.

Source: Lopes et al, Exposure to ambient levels of particles
emitted by traffic worsens emphysema in mice; Environmental
Research, doi:10.1016/j.envres.2009.03.002.

Effet de I'exposition a long terme a 'ozone

L’exposition a long terme a des niveaux élevés
d'ozone troposphérique augmente de maniére
significative le risque de décéder d’'une maladie
respiratoire, selon une étude américaine, la premiére
a faire la distinction entre les effets de 'ozone et ceux
des particules fines.
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Source: Jerrett et al., Long-Term Ozone Exposure and Mortality;
New England Journal of Medicine Volume 360:No. 11, 1085-1095,
(2009), http://content.nejm.org/cgi/content/abstract/360/11/1085.

Qualité de I'air et mesures de la pollution
ambiante

Mars - Avril 2009

Mesure d’émissions

Pollution atmosphérique des navires de haute mer

Une étude menée par la US National Oceanic and
Atmospheric Administration (centre national américain
des océans et de l'atmospheére) constate que les
51 000 navires commerciaux actuellement exploités
dans le monde produisent presque moitié plus de
pollution aux particules que la totalité des automobiles
de la planéete. Le probléme est le plus grave dans la
région méditerranéenne, en Inde et en Asie de I'Est.
Source: Lack et al., Particulate emissions from commercial
shipping: Chemical, physical, and optical properties, J. Geophys.
Res., 114, DOOF04 (2009), doi:10.1029/2008JD011300.

Polluants liés au diesel prés des grandes routes a
proximité des ports

Les concentrations de noir de carbone, de NOx, de
particules ultrafines et de particules imprégnées
d’hydrocarbures aromatisés polycycliques ont été
enregistrées a des niveaux fréquemment élevés dans
un rayon de 150 m autour des autoroutes et des
grands axes routiers subissant localement une forte
densité de circulation de poids lourds diesel.

Source: Kozawa, Fruin and Winer, Near-Road Air Pollution Impacts
of Goods Movement in Communities Adjacent to the Ports of Los
Angeles and Long Beach; Atmospheric Environment,

doi: 10.1016/j.atmosenv.2009.02.042.

PM,s et noir de carbone a l'extérieur des écoles
américaines

Une étude de la qualité de lair a été effectuée a
'extérieur d’'un groupe d’écoles, et a mesuré les
concentrations de PM;s et de noir de carbone a des
horaires choisis pour capturer les émissions des
véhicules en fin de journée d’école.

Source: Richmond-Bryant, Saganich, Bukiewicz and Kalin,
Associations of PM,s and black carbon concentrations with traffic,
idling, background pollution, and meteorology during school
dismissals; Science of the Total Environment, 407 (10), p.3357-
3364, May 2009, doi: 10.1016/j.scitotenv.2009.01.046.

Composition ionique des PM, s en Belgique

Les principaux composants ioniques des PM, s et des
polluants gazeux ont été surveillés dans six sites
(industriels, urbains, de banlieue et ruraux) de
Belgique. Les chercheurs ont conclu que les
émissions  automobiles, la  combustion de
charbon/bois et I'élevage constituaient les sources
dominantes des composants ioniques des PM; .

Source: Bencs et al, Mass and ionic composition of atmospheric
fine particles over Belgium and their relation with gaseous air

pollutants; Journal of Environmental Monitoring, 2008; 10(10):1148-
57), doi: 10.1039/b8051574.

Etude "du puits a la roue" des émissions de polluants
atmosphériques

Les émissions "du puits a la roue" de NOx, PMjg,
PM,s, CO et composés organiques volatils (COV)
pour neuf systemes différents de véhicules/
carburants, different de maniére significative non
seulement en quantitté mais aussi selon les
localisations et les sources.

Source: Hong Huo, Ye Wu and Michael Wang, Total versus urban:
Well-to-wheels assessment of criteria pollutant emissions from
various vehicle/fuel systems; Atmospheric Environment Volume 43,
Issue 10 (March 2009), 1796-1804;

doi: 10.1016/j.atmosenv.2008.12.025.

Caractérisation des PM provenant de véhicules
rétrofittés

Une caractérisation des particules a été effectuée
pour quatre veéhicules diesel lourds dans six
configurations de rétrofit et pour un véhicule de
référence non équipé de technologies de post-
traitement, fonctionnant en mode croisiére, en mode
urbain transitoire (UDDS) et au ralenti. Les résultats
ont montré que l'installation de rétrofits réduisait les
émissions de masse de PM de plus de 90% en mode
croisiere et de 95% en mode UDDS.

Source: Biswas, Verma, Schauer and Sioutas, Chemical speciation
of PM emissions from heavy-duty diesel vehicles equipped with
diesel particulate filter (DPF) and selective catalytic reduction (SCR)

retrofits; Atmospheric Environment Vol. 43, Issue 11, (April 2009),
1917-1925, doi: 10.1016/j.atmosenv.2008.12.040.

Modeéles de sorption des COV par les suies diesel

Les suies diesel et les aérosols atmosphériques ont
montré des caractéristiques similaires dans leurs
interactions de sorption bien que les différences de
magnitude relative permettent de distinguer facilement
les deux.

Source: Sanka N. Atapattu and Colin F. Poole, Models for the
sorption of volatile organic compounds by diesel soot and
atmospheric aerosols; J. Environ. Monit., 2009, 11, 815 - 822,
doi:10.1039/b818063f.

Méthode analytique pour les composés carbonylés et
les hydrocarbures aromatiques

Une nouvelle méthode analytique pour surveiller a la
fois les composés carbonylés et les hydrocarbures
aromatiques en suspension est présentée dans ce
papier. Des composés carbonylés ont été recueillis
sur un agent adsorbant pour former des dérivés
thermostables et des hydrocarbures aromatiques ont
été recueillis sur le sorbant Tenax TA dans la méme
éprouvette, et analysés selon la méme méthode que
pour les composés carbonylés. Les échantillons sont
restés stables pendant au moins 10 jours.

Source: Yeh-chung Chien and Ko-ghun Yin, Simultaneous

determination of airborne carbonyls and aromatic hydrocarbons
using mixed sorbent collection and thermal desorption-gas
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chromatography/mass  spectrometric ~ analysis;  Journal  of
Environmental Monitoring, 2009, doi: 10.1039/b820164a.

Interaction entre émissions et
changement climatique

Mars - Avril 2009

GENERAL

Groupe de travail sur la réduction des
suies dans I’Arctique

Interaction entre changement climatique et qualité de
lair

Une nouvelle étude examine les effets du
changement  climatique sur la  distribution
environnementale et la toxicit¢é des polluants
chimiques. Selon les auteurs, de maniére générale les
hausses de température aggraveront la toxicité des
polluants et augmenteront les concentrations d’ozone
troposphérique.

Source: Noyes et al, The toxicology of climate change:
Environmental contaminants in a warming world; Environment
International, doi:10.1016/j.envint.2009.02.006.

Un deuxiéme rapport, préparé par 'EPA américaine,
examine les impacts potentiels du changement
climatique sur la qualité de 'air aux Etats-Unis.

Source: Assessment of the Impacts of Global Change on Regional
U.S. Air Quality: A Synthesis of Climate Change Impacts on

Ground-Level Ozone, EPA/600/R-07/094F  (April  2009)
cfpub.epa.gov/nceal/cfm/recordisplay.cfm?deid=203459.

Noir de carbone et réchauffement de I'Arctique

Ce papier montre que le noir de carbone (NC) est
responsable de 50% de [laggravation du
réchauffement de I'Arctique entre 1890 et 2007. Le
réchauffement de I'Arctique est égal a plus de deux
fois le réchauffement moyen observé a la surface de
la Terre. Le papier conclut que [I'Arctique réagit
fortement aux émissions de NC de ’hémisphére nord.
Et puisque le NC ne reste dans I'atmosphere que
pendant plusieurs jours ou semaines, le réduire
provoquerait une atténuation quasi immédiate du
réchauffement.

Source: Shindell and Faluvegi; Climate response to regional

radiative forcing during the twentieth century; Nature Geoscience 2,
294 - 300 (2009), doi: 10.1038/nge0473.

Effet de forcage radiatif des transports routiers

Ce papier essaie de quantifier 'ensemble du forgage
radiatif de CO,, d'ozone troposphérique et de
particules fines aérosol résultant des transports
routiers et des centrales électriques. Selon ce rapport,
le transport routier est un secteur cible clé pour
atténuer le changement climatique mondial du fait que
le forcage radiatif hors CO, est positif et renforce
considérablement I'impact du CO,. Selon les auteurs,
l'évaluation de [I'ensemble des impacts des
technologies et des stratégies politiques congues pour
atténuer le changement climatique mondial doivent
prendre en compte les effets sur le climat de I'ozone
et des patrticules fines aérosol.

Source: Unger, Shindell and Wang, Climate forcing by the on-road

transportation and power generation sectors; Atmospheric
Environment, doi:10.1016/j.atmosenv.2009.03.021.

Le Conseil de I'Arctique, composé de huit membres, a
constitué un groupe de travail pour étudier des
moyens de réduire les suies noircissant la glace
autour du pole Nord et précipitant la fonte des glaces
provoquée par le réchauffement climatique. Ce
groupe de travail recommandera des actions a
prendre immédiatement et rendra compte des
avancées lors d’'une réunion en 2011. Les suies
noircissent la glace et lui permettent d’absorber plus
de chaleur, accélérant ainsi le changement climatique.
"De nouvelles recherches montrent que ces polluants
communs ont contribué presque autant aux hausses
de température de I'Arctique sur le siécle écoulé que
les émissions de dioxyde de carbone", a déclaré le
ministre norvégien des Affaires étrangeres. Les
technologies pour nettoyer les émissions de suies ont
été décrites comme "bon marché et facilement
disponibles".

Catalyseurs pour le chauffage
domestique au bois

Dans une récente recherche menée par 'université de
Karlsruhe, deux appareils différents de chauffage au
bois a usage domestique ont été eéquipés de
nouveaux capteurs de gaz pour analyser in situ
'oxygéne résiduel et le CO/HC ainsi que d'un
convertisseur catalytique pour le traitement des gaz.

Une nouvelle stratégie de dépollution basée sur les
signaux des deux capteurs de gaz et sur la
température de combustion a permis une réduction
des émissions de CO/HC d’environ 50% pour un
chauffage central et de 15% pour un poéle. Un
convertisseur catalytique a ensuite été installé dans le
conduit de fumée du chauffage central et dans la
chambre de post-combustion du poéle et les
parametres de [lalgorithme de contrble ont été
ajustés. Les émissions de CO/HC ont encore baissé
jusqu’a environ 25% et <1% respectivement. Les
chercheurs ont également conclu que les études de la
stabilité a long terme du matériau de -catalyse
indiquaient que les cinétiques de conversion étaient
stabilisees des que la tempeérature atteignait environ
155 C.

Source: Butschbach et al, Extensive reduction of toxic gas
emissions of firewood-fuelled low power fireplaces by improved in
situ gas sensorics and catalytic treatment of exhaust gas; Sensors

and Actuators B - Chemical, 2009, 137(1):32-41, doi:
10.1016/j.snb.2008.12.007
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Rapport de I’OMI sur la teneur en soufre
des carburants

L’'Organisation maritime internationale (OMI) a
présenté au Comité de la protection du milieu marin
(MEPC) un rapport sur un exercice de controle de la
teneur en soufre des carburants dans le monde en
2008.

Ce rapport montre que la teneur moyenne en soufre
du carburant résiduel testé a baissé de 2,42% en
2007 a 2,37% en 2008. Seulement 23 des 106 925
échantillons (soit 0,02%) ont dépassé 4,5% de soufre
et aucun des fournisseurs de données ne rapporte
d’échantillons contenant plus de 5% de soufre. Pour
24,1% des échantillons, la teneur en soufre était
inférieure a 1,5%. La distribution montre également
gue le nombre d’échantillons a teneur en soufre de
1,5-2,0% était moindre que celui dont la teneur en
soufre était de 1,0-1,5%.

L’Euro V se met a I’eau

Le premier car amphibie, baptisé I'""Amphicoach", a
été lancé a Malte fin mars 2009. Le véhicule, qui peut
transporter 50 ' % &
passagers, utlise un
moteur  diesel Iveco
Euro V avec transmission
intégrale et, dans l'eau,
fonctionne a propulsion a
jet deau. Il est aussi :
capable de fonctionner a propulsion électrique
hybride si le car est utlisé dans des zones
écologiquement sensibles.

PROCHAINES CONFERENCES
Implementing Europe’s Transport & Energy Policy
18-19 May 2009, Brussels, Belgium

Details at www.hartenergyconferences.com.

Diesel Particulates & NOx Emissions Short
Course

18-22 May 2009, Leeds, UK

Details at www.engineering.leeds.ac.uk/
cpd/AutoDieselParticulatesUK.shtml.

This course concentrates on the engine technology for
low emissions, fuel requirements and aftertreatment
techniques. It does not cover the details of the
particulate measurement and analysis techniques,
which are fully covered in a later companion course.
However, it does cover particle size analysis and
problems with the US heavy-duty transient test with
very low emissions diesel engines.

17" Transport & Air Pollution Symposium and 3rd
Environment and Transport Symposium

Mars - Avril 2009

2-4 June 2009, Toulouse, France
Details at http://ettap09.inrets.fr.

The scope of these symposia covers on-road and
non-road exhaust and non-exhaust emissions,
ultrafine particles and greenhouse gas emissions.
Dynamometer studies and field measurements,
source apportionment, air quality modelling, human
exposure to vehicle emissions and control and
reduction technologies are all included.

(Particle) Emissions of 2-stroke Scooters —
science, problems, solutions & perspectives

11-12 June, 2009, Monza/Milan, Italy

Details at www.sae.org/events/training/symposia/scooters.
The main topics will be research and reduction of
emissions, development of aftertreatment devices for
gaseous emissions and for (nano)particulates, lube
oils & fuels, CO, emissions and fuel consumption,
toxicity & health effects, alternative powertrains, and
legislation & inventories.

SAE 2009 Powertrain, Fuels and Lubricants
Meeting

15-17 June 2009, Florence, Italy

Details at www.sae.org.

Engine EXPO 2009 Open Technology Forum
16-18 June 2009, Stuttgart, Germany

Details at www.engine-expo.com.

Topics to be covered include the future of the internal
combustion engine, evolution of affordable hybrid
technologies, biodiesel technology, engine &
transmission developments, and the impact of solid
SCR systems.

8" Dresden Engine Colloquium

17-18 June 2009, Dresden, Germany

Details at www.fif. mw.htw-dresden.de/8DMK.html.

The theme is “the diesel engine - conflicting demands
regarding climatic change and pollutant emission”.

The contents covers heavy-duty, light-duty and
NRMM applications.

Grundlagenwissen Verbrennungsmotoren

17-18 June 2009, Minchen, Germany

Details at www.vdi-wissensforum.de.

13" ETH Conference on Combustion-Generated
Nanoparticles

22-24 June 2009, Zurich, Switzerland

The conference will provide an interdisciplinary forum
for experts in various fields for the discussion of new
scientific findings on combustion-generated

nanoparticles, characterisation methods for
automobile type-approval and in-use compliance
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testing and emissions control as well as health effects
due to combustion-generated nanoparticles.

PTNSS International Congress on Combustion
Engines

22-24 June 2009, Opole, Poland

Details at www.ptnss.pl/kongres.

The Congress covers a wide range of research topics
in design, manufacture, research and ecological effect
of internal combustion engines and fuel use.

Engine Emissions Measurement Short Course
22-26 June 2009, Leeds UK

Details at:
www.engineering.leeds.ac.uk/cpd/AutoEngineEmissions.shtml.

The course covers both existing instrumentation and
new developments in emissions measurement
techniques and instruments, and will be of interest to
those who wish to learn about the latest developments
in emissions measurement.

Diesel Emissions Conference and AdBlue Forum
2009

23-25 June 2009, Brussels, Belgium

With the new Euro VI legislation set to take effect in
Europe from 1st Jan 2013, the question is no longer

‘which technology’ but ‘which combination of
technologies’ to use for emissions reduction.

Emission Reduction Systems for Off-highway
Applications

24-25 June 2009, Constance, Germany

Details at www.car-training-institute.com/off-highway.
Topics include DPF regeneration and SCR
optimisation for non-road applications, and future
emissions legislation for off-road diesel engines.

12" EAEC European Automotive Congress

29 June - 1 July 2009, Bratislava, Slovakia

Details at www.eaec2009.com.

Five parallel sessions allow over 100 presentations
and discussions on topics of "Powertrain Efficiency",
"Vehicle for the next Decade" and "Production and
Transportation Systems".

Stickoxid Reduzierung / NOx Control

1-2 July 2009, Nurnberg, Germany

Details at www.vdi.de/nox.

Topics on the programme (German only) include the
current state of legislation in Europe, USA and Asia,
NOx reduction for diesel and gasoline engines in on-
and off-road use, possibilities of internal engine NOXx

reduction, and the current status of NOx storage
catalysts and SCR systems.

Grundlagen der Abgasnachbehandlung im
Verbrennungsmotor

Mars - Avril 2009

8-9 July 2009, Stuttgart, Germany

Details at www.vdi-wissensforum.de.

42" |UPAC Congress: Chemistry Solutions
2-7 August 2009, Glasgow, Scotland

Details at www.rsc.org/ConferencesAndEvents/
RSCConferences/IUPAC2009/index.asp.

Symposia topics include catalysis for a sustainable
future, biofuels, chemistry addressing climate change,
and chemistry and the hydrogen economy.

Directions in Engine-Efficiency and Emissions
Research (DEER)
3-6 August 2009, Dearborn, Michigan, USA

Details at wwwi.eere.enerqy.gov/vehiclesandfuels/
resources/conferences/deer.

At DEER 2009, the US Dept. of Energy will showcase
its co-operatively funded R&D with its partners, and
other national and international organisations. DEER
fosters the exchange of information and best practices
through presentations and posters from new and on-
going engine R&D and networking.
Grundlagenwissen Verbrennungsmotoren

26-27 August 2009, Frankfurt am Main, Germany
Details at www.vdi-wissensforum.de.

World Hydrogen Technologies Convention 2009
26-28 August 2009, New Delhi, India

Details at www.whtc2009.0rg.

A biennial congress of the International Association
for Hydrogen Energy, WHTC-2009 is being hosted by
IndianQOil and SIAM (Society of Indian Automobile
Manufacturers), in association with the Indian Institute
of Technology, Delhi and Banaras Hindu University.

AVL Congress Engine and Environment
10-11 September 2009, Graz, Austria
Details at www.avl.com/conferences.

Issues  addressed  will include  powertrain
electrification, combustion engines as main propulsion
or emergency power supply, and new concepts for
combustion engines as range extenders.

9" International Conference on Engines and
Vehicles (ICE2009)

13-18 September 2009, Capri, Naples, Italy

Details at www.sae-na.it/iceconf.html.

Conference topics include fuel injection and
combustion processes, alternative fuel power
systems, powertrain technology, and exhaust

aftertreatment and emissions.

MODEGAT - International Symposium on
Modelling of Exhaust-Gas Aftertreatment

14-15 September 2009, Bad Herrenalb/Karlsruhe,
Germany

- 16 -


http://www.ptnss.pl/kongres
http://www.engineering.leeds.ac.uk/cpd/AutoEngineEmissions.shtml
http://www.car-training-institute.com/off-highway
http://www.eaec2009.com/
http://www.vdi.de/nox
http://www.vdi-wissensforum.de/
http://www.rsc.org/ConferencesAndEvents/RSCConferences/IUPAC2009/index.asp
http://www.rsc.org/ConferencesAndEvents/RSCConferences/IUPAC2009/index.asp
http://www1.eere.energy.gov/vehiclesandfuels/resources/conferences/deer/
http://www1.eere.energy.gov/vehiclesandfuels/resources/conferences/deer/
http://www.vdi-wissensforum.de/
http://www.whtc2009.org/
http://www.avl.com/conferences
http://www.sae-na.it/iceconf.html

AECC»

LETTER

Details at modegat.itcp.uni-karlsruhe.de.
Deadline for abstracts is 30 June 2009

This is the first symposium in Europe that specifically
focuses on modelling and numerical simulation in
automobile exhaust-gas aftertreatment.

SAE Heavy-duty Diesel Emissions Control
Symposium

15-17 September 2009, Gothenburg, Sweden
Details at www.sae.org/events/training/symposia/hddec.

18™ Aachen Colloquium ‘Automobile and Engine
Technology’

5-7 October 2009, Aachen, Germany
Details at www.aachener-kolloquium.de.

The congress will provide a wide range of technical
presentations addressing current challenges of the
vehicle and powertrain industry. Programme-related
test vehicles, prototypes and aggregates from
participating companies and institutions will be
presented on the ika test track.

SAE 2009 Commercial Vehicle Engineering
Congress and Exhibition

6-8 October 2009, Rosemont, lllinois, USA
Details at www.sae.org/events/cve.
AVL Roadshow: Abgasmesstechnik

7 October 2009, Furth, Germany
14 October 2009, Hannover, Germany

Details at www.avl-abgasmesstechnik.de.
Busworld 2009

16-21 October 2009, Kortrijk, Belgium
Details at www.busworld.org.

Automotive Near Zero Emission Vehicle
Technologies 2009 Conference

22 October 2009, Novi, Michigan, USA
Deadline for abstracts is 29 June 2009
Details at www.itbgroup.com/conferences NZEV.htm.

This event will provide a forum for understanding
developments to meet future exhaust emissions
regulations and CO,/fuel economy requirements. It will
focus on alternative powertrain technologies such as
hybrids and electric vehicles together with
developments in exhaust aftertreatment systems.

APAC 15 - Asia-Pacific Automotive Engineering
Conference

26-28 October 2009, Hanoi, Vietnam

Details at www.vsae.org.vn.

15" Small Engine Technology Conference
3-5 November 2009, Penang, Malaysia
Details at www.setc2009.com.

Mars - Avril 2009

The conference will have presentations relating to
small power sources and applications such as
motorcycles, scooters, marine, agricultural and garden
equipment, ATVs and portable generators.

7" FAD Conference: The challenge — exhaust
aftertreatment for diesel engines

4-5 November 2009, Dresden, Germany

Details at www.fad-diesel.de.

Ricardo: Use of Biofuels by OEMs

5 November 2009, Shoreham-by-Sea, UK

This seminar will discuss the different types of biofuel
and the problems OEMs are experiencing with the use
of this fuel.

Reduction of Vehicles Particulates Emission —
Experiences and Challenges

18-19 November 2009, Cracow, Poland

Details at www.inig.pl/DEXFIL/index.asp?P=1&L=E.

Planned thematic sessions cover the role of
alternative fuels in PM reduction; exhaust
aftertreatment systems - technical solutions and future
requirements; PM filtration systems for biofuels and
alternative fuels application; the development of DPF
regeneration methods; and field experiences.

Grundlagen der Abgasnachbehandlung im
Verbrennungsmotor

1-2 December 2009, Kdln, Germany
Details at www.vdi-wissensforum.de.

The Spark Ignition Engine of the Future
2-3 December 2009, Strasbourg, France

Details at www.sia.fr/files/evenement/onglet/2260/
callforpaperSPARKIGNITIONpdf.pdf.

This new SIA international Conference is intended to
provide the opportunity for experts from OEMs and
their suppliers, the oil industry, research laboratories
and universities to exchange their points of view and
information on the potential of the future spark ignition
engine to respond to the combined low CO, and
electrification challenges of the future.

6™ International Exhaust Gas and Particulate
Emissions Forum

9-10 March 2010, Ludwigsburg, Germany
33" FISITA World Automotive Congress
30 May-4 June 2010, Budapest, Hungary
Details at www.fisita2010.com.

Deadline for abstracts is 30 June 2009

Top experts from the automotive community around
the world will review the latest technical
breakthroughs and innovations and show the world
that our future mobility depends on engineers.
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