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EUROPE 

Rapport sur les nouvelles mesures 
communautaires concernant les 
émissions des motocycles 

La Direction générale Entreprise et industrie de la 
Commission européenne a publié la version définitive 
d‟un rapport sur d‟éventuelles nouvelles mesures 
concernant les émissions des motocycles. Ce rapport 
a été produit par le Laboratoire de thermodynamique 
appliquée (LAT) de l‟Université Aristote de 
Thessalonique en Grèce. 

Le rapport aborde les points suivants : la possibilité de 
fixer de nouvelles limites d‟émissions pour les 
motocycles, les tricycles, les quadricycles et les 
mobylettes et de mesurer le CO2/la consommation de 
carburant ; la durabilité ; la conformité en service ; les 
diagnostiques embarqués et la réduction des 
émissions évaporatoires. Cinq scénarios ont été 
modélisés, allant du maintien des limites actuelles 
d‟émissions à l‟application à tous les deux-roues 
motorisés des limites d‟émissions Euro 5 pour 
voitures. 

Selon le rapport, d‟ici 2020 et si aucun changement 
n‟est apporté à la législation actuelle, les deux-roues 
motorisés (2RM) produiront plus d‟émissions de HC 
que toutes les autres catégories de véhicules et leur 
contribution aux émissions de CO sera aussi 
beaucoup plus importante. Leur contribution aux 
émissions de NOx et de PM augmentera également 
après 2013, du fait de l‟introduction des systèmes de 
post-traitement DeNOx et FAP sur les voitures 
particulières et les poids lourds qui va réduire les 
émissions de ces classes de véhicules. La 
contribution des 2RM aux émissions urbaines 
représentera ~10% et 20% respectivement des 
émissions totales de NOx et de PM provenant des 
transports routiers d‟ici 2020. 

Le rapport indique aussi que la contribution des 
tricycles et des quadricycles aux émissions totales 
des transports routiers ne peut être considérée 
comme négligeable. En particulier, les quadricycles 
seront responsables de plus de 35% des émissions 
totales de PM de ce secteur en 2020. Egalement 
selon le rapport, "il est absolument critique qu‟une 
réglementation concernant la durabilité soit mise en 
place pour les 2RM, sinon des écarts importants par 
rapport à la norme d‟émissions pourront se produire 
sur des distances plutôt courtes (c‟est-à-dire moins de 
5000 km)". Le rapport (n°08.RE.0019.V4) est 
disponible sur 
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/proje
cts/report_measures_motorcycle_emissions_en.pdf. 

La Commission organise un séminaire 
sur les émissions de gaz à effet de serre 
des poids lourds 

La Direction générale de l‟Environnement de la 
Commission européenne a annoncé qu‟elle organisait 
un séminaire international sur les méthodes 
d‟homologation des poids lourds en termes 
d‟émissions de gaz à effet de serre. Ce séminaire se 
déroulera au Centre commun de recherche de la 
Commission à Ispra en Italie, les 19 et 20 avril 2010. 

Selon la DG-Environnement, une méthode fiable et 
réaliste est nécessaire pour certifier la consommation 
de carburant et les émissions de CO2 des ensembles 
tracteurs et remorques de poids lourds. La 
Commission a commencé le développement d‟une 
méthode et sait que des activités similaires ont été 
entreprises dans d‟autres parties du monde. Elle 
organise ce séminaire parce qu‟il est dans l‟intérêt 
général qu‟il y ait échange d‟informations pour assurer 
la cohérence et favoriser la synergie de ces activités. 

La nouvelle Commission européenne crée 
une Direction pour le changement 
climatique 

Suite à l‟approbation de la nouvelle Commission 
européenne par le Parlement européen, la nouvelle 
Commission a créé une Direction générale Action 
pour le climat (DG-CLIM). 

La nouvelle Direction générale regroupe les activités 
liées au climat qui étaient auparavant au sein de 
départements existants de la Commission sur 
l‟environnement, les relations extérieures et l‟industrie. 
La DG Environnement restera responsable de la 
législation pour la qualité de l‟air et des autres 
questions environnementales, y compris les 
émissions industrielles et la Directive IPPC de 
prévention et réduction intégrées de la pollution, alors 
que la protection de la couche d‟ozone sera 
maintenant du ressort de la DG-CLIM.  

Par ailleurs, la DG Transport et énergie a été divisée 
en deux Directions générales : la DG Energie et la DG 
Mobilité et transports (DG-MOVE). 

La Commission rejette les demandes 
italiennes de dérogation concernant les 
normes de PM10  

La Commission européenne a rejeté 11 des 12 
nouvelles demandes italiennes de délai 
supplémentaire pour se mettre en conformité avec les 
normes de qualité de l‟air concernant les particules 
(PM10) dans les régions de Campanie, des Pouilles et 
de Sicile. La plupart des précédentes demandes 
italiennes avait été rejetée l‟année dernière. 

http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/projects/report_measures_motorcycle_emissions_en.pdf
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/projects/report_measures_motorcycle_emissions_en.pdf
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Le 1
er

 février 2010, la Commission a approuvé un 
délai supplémentaire pour une zone de la région de 
Campanie. Les 11 autres zones ne remplissaient pas 
les conditions requises. La Commission a déclaré que 
pour quatre d‟entre elles, les normes communautaires 
de qualité de l‟air étaient déjà respectées. 

Eventuelle action de la Commission pour 
réduire les émissions de CO2 des 
transports 

La Commission européenne étudie la possibilité de 
mettre en place des normes d‟émissions de CO2 pour 
les camions ainsi que des péages routiers afin de 
réduire davantage les émissions de gaz à effet de 
serre des transports, selon une déclaration d‟un 
responsable de la Commission à l‟occasion d‟une 
séance du Parlement européen, le 12 janvier 2010, 
concernant le sommet sur le climat de Copenhague. 

Un rapport de la DG-JRC montre les 
avantages du péage sur les 
infrastructures 

Le bénéfice global résultant du péage imposé aux 
camions pour la pollution qu‟ils génèrent l‟emporte sur 
l‟impact négatif limité que ce péage a sur les prix pour 
le consommateur, selon un nouveau rapport du 
Centre commun de recherche de l‟UE (DG-JRC ou 
Joint Research Centre). 

L‟analyse du JRC avait pour but de calculer le coût de 
la proposition de directive sur le péage routier 
"Eurovignette", applicable aux opérations 
internationales de transport. Le scénario de base ainsi 
que quatre autres cas supposaient que les véhicules 
étaient conformes aux normes d‟émissions Euro IV. 
Un sixième scénario présuppose que les véhicules 
respectent les normes Euro V. Le rapport conclut que 
l‟impact des péages envisagés sur le prix final des 
produits est "négligeable" tandis que la mise en place 
de péages basés sur les différents niveaux de 
pollution va accélérer le renouvellement des flottes. 
Le passage à une technologie moins polluante, par 
exemple de l‟Euro IV à l‟Euro V, a un impact 
significatif sur les émissions et sur les droits de péage 
liés à la pollution, et par conséquent entraîne des 
économies à long terme pour les exploitants. 

Source: Christidis and Brons, Impacts of the proposal for amending 
Directive 1999/62/EC on road infrastructure charging: An analysis 
on selected corridors and main impacts; DG-JRC Working Papers 
on Energy, Transport and Climate Change N.3,  
http://ftp.jrc.es/EURdoc/JRC54766_TN.pdf. 

Rapport sur les émissions de précurseurs 
d‟ozone 

L‟Agence européenne pour l‟environnement (AEE) a 
publié un nouveau rapport qui évalue les progrès 

réalisés dans le domaine des émissions de 
précurseurs d‟ozone en Europe. 

Selon le rapport, les émissions totales de polluants 
précurseurs d‟ozone troposphérique (NOx, composés 
organiques volatils non méthaniques – COVNM,   
méthane et CO) ont baissé de 39% en Europe entre 
1990 et 2007. Cette diminution est due principalement 
à l‟introduction de convertisseurs catalytiques sur les 
véhicules et dans une moindre mesure à un 
remplacement des voitures essence par des voitures 
diesel. Conjointement, ces changements ont réduit de 
manière significative les émissions de NOx et de CO 
du secteur des transports routiers, qui constitue la 
source principale d‟émissions de précurseurs d‟ozone. 

L‟UE a encore du chemin à parcourir avant d‟atteindre 
sa cible de réduction d‟émissions pour deux 
précurseurs d‟ozone (NO2 et COVNM) pour lesquels 
des limites d‟émissions existent dans le cadre de la 
Directive sur les plafonds d‟émissions nationaux. Un 
nombre d‟Etats membres anticipent, à titre individuel, 
un non-respect de leurs plafonds pour au moins un de 
ces deux polluants. 

L‟évaluation de l‟AEE est disponible sur  
http://themes.eea.europa.eu/IMS/IMS/ISpecs/ISpecification2
0081014123013/IAssessment1250178184476/view_content 

Lente mise en place des exigences de 
carburant à faible teneur en soufre dans 
les navires 

La Commission européenne déclare que très peu de 
navires ont été certifiés conformes à la nouvelle limite 
communautaire de teneur en soufre des carburants 
utilisés au mouillage dans les ports européens. La 
nouvelle limite est entrée en vigueur le 1

er
 janvier 

2010. 

Les navires qui utilisent du mazout lourd en mer 
doivent changer pour des carburants plus légers, 
comme le gazole, lorsqu‟ils mouillent dans les ports 
de l‟UE afin de respecter une limite de 0,1% de soufre 
dans le carburant. Les navires qui ne sont pas conçus 
pour utiliser ces carburants doivent subir des 
modifications techniques pour éliminer les risques en 
termes de sécurité. Selon la Commission, certains 
navires n‟ont toujours pas achevé les modifications et 
la grande majorité n‟est pas certifiée. 

Emissions de CO2 des voitures neuves 
pour 2008 

Le 12 janvier 2010, la Commission européenne a 
publié son rapport sur les émissions de CO2 des 
voitures particulières neuves pour 2008 
(COM/2009/0713 final). 

http://ftp.jrc.es/EURdoc/JRC54766_TN.pdf
http://themes.eea.europa.eu/IMS/IMS/ISpecs/ISpecification20081014123013/IAssessment1250178184476/view_content
http://themes.eea.europa.eu/IMS/IMS/ISpecs/ISpecification20081014123013/IAssessment1250178184476/view_content
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Les émissions moyennes de CO2 en 2008 étaient de 
153,5 g/km, soit une baisse de 3,3% ou 5,2 g/km par 
rapport à l‟année précédente. 

Les véhicules essence et diesel ont amélioré leurs 
émissions de plus de 5 g/km comparées à 2007. 
Depuis 2000, les véhicules essence ont diminué leurs 
émissions de 11% mais les véhicules diesel de 
seulement 6%. D‟autre part, les véhicules à carburant 
de substitution ont amélioré leurs émissions de 34% 
depuis l‟année 2000. Ces derniers véhicules 
représentent désormais 1,3% des nouvelles 
immatriculations de voitures particulières. 

L‟Allemagne renouvelle ses incitations 
pour les camions „plus respectueux de 
l‟environnement‟ et Euro VI 

Le ministère allemand des Transports a annoncé le 
renouvellement des subventions de l‟Etat pour 
l‟acquisition de camions Euro VI lorsque ceux-ci 
seront disponibles à la vente et de camions EEV 
(véhicules plus respectueux de l‟environnement). La 
subvention à l‟investissement sera d‟un maximum de 
€2 220 pour l‟Euro VI, et de €1 650 maximum pour les 
EEV. Les demandes seront acceptées jusqu‟au 1

er
 

juillet 2011. 

Les Pays-Bas prolongent les subventions 
pour filtres à particules et EEV jusqu‟à fin 
2010 

Les Pays-Bas ont annoncé qu‟ils prolongeaient 
jusqu‟au 31 décembre 2010 les cinq subventions 
applicables aux moteurs plus propres et aux Filtres à 
Particules diesel (FAP) dans le cadre du programme 
national sur la qualité de l‟air et le trafic. 

Les cinq programmes de subventions comprennent 
des aides pour : 

 le rétrofit de FAP sur les voitures existantes ; 

 le rétrofit de FAP sur les camions Euro 3 
(<225 kW) ; 

 l‟achat de camionnettes neuves avec filtres à 
particules en équipement d‟origine ; 

 l‟achat de camions neufs équipés d‟un moteur EEV 
ou de camionnettes conformes à la norme EEV+ ; 

 le rétrofit d‟un filtre à particules sur un engin 
mobile. Ce programme est élargi à un nombre de 
catégories supplémentaires comme les 
compresseurs, les générateurs, les pompes et les 
marteaux-pilons. 

L‟installation d‟un filtre à particules sera aussi 
nécessaire pour respecter les critères de durabilité 
exigés dans les appels d‟offres gouvernementaux. 

Limites danoises pour les émissions des 
moteurs à gaz 

Le Danemark a publié le détail d‟un projet d‟arrêté qui 
mettrait en place des limites d‟émissions pour les 
émissions de HC, de NOx, et de CO des moteurs à 
gaz utilisant du biogaz et des moteurs et turbines 
utilisant du gazole, du carburant diesel, du carburant 
végétal ou du mazout. Pour les moteurs à gaz, une 
norme de pollution odorante est également introduite. 
Les valeurs limites s‟appliquent aux moteurs mis en 
service après le 6 novembre 2005. 

Une limite d‟émissions de formaldéhyde (22 mg/m
3
)
 

est aussi introduite pour les moteurs fonctionnant au 
gaz naturel. Elle s‟applique aux moteurs à gaz neufs 
et de remplacement mis en service après une date qui 
sera fixée en 2010. Les moteurs mis en service avant 
cette date doivent être conformes à la limite d‟ici le 1

er
 

janvier 2015. 

Nouvelles réglementations néerlandaises 
sur les émissions des chaudières 

De nouvelles règles plus strictes portant sur les 
émissions de NOx, de SO2, de poussières fines et 
d‟hydrocarbures des appareils de chauffage 
(chaudières, turbines et moteurs utilisés comme 
générateurs de secours) entreront en vigueur le 1

er
 

avril 2010, selon le nouveau Décret néerlandais sur 
les normes d‟émissions des installations de chauffage 
de taille moyenne. Les limites d‟émissions sont 
spécifiées pour chaque type de carburant et 
s‟appliqueront immédiatement aux appareils neufs 
installés après l‟entrée en vigueur du décret. Les 
appareils existants auront environ 8 ans pour se 
mettre en conformité aux exigences d‟émissions. 

Une brochure suisse sur les filtres à 
particules pour les engins de 
construction 

L‟Office fédéral suisse de l‟environnement a publié 
une nouvelle brochure sur les "Filtres à particules 
pour les engins de construction". Cette brochure 
résume les préoccupations sanitaires liées aux 
particules ainsi que les bénéfices résultant des filtres 
à particules. Elle fournit aussi des liens vers la liste 
suisse des filtres homologués. La brochure est 
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disponible en français sur 
www.bafu.admin.ch/publikationen/publikation/01070/index.h
tml?lang=fr. 

Rapport de l‟UBA allemande sur la qualité 
de l‟air en 2009 

L‟Agence fédérale allemande pour l‟environnement 
(UBA) a publié son évaluation préliminaire de la 
qualité de l‟air en Allemagne pour 2009. 

Dans beaucoup de villes et de zones métropolitaines, 
les concentrations de NO2 étaient souvent 
supérieures à la limite de 40 μg/m

3
 à respecter à 

compter de 2010. Les émissions de particules (PM10) 
dans beaucoup d‟endroits dépassaient aussi les 
limites en place depuis 2005. Sur les 408 stations de 
surveillance, 23 ont montré plus de 35 journées avec 
une moyenne quotidienne de PM10 de plus de 
50 μg/m

3
. A la station de mesure Neckartor à 

Stuttgart, la limite annuelle moyenne pour les PM10 de 
40 μg/m

3
 a également été dépassée. 

L‟analyse préliminaire de la qualité de l‟air en 2009 est 
disponible sur 
www.umweltbundesamt.de/uba-info-medien/ 

mysql_medien.php?anfrage=Kennummer&Suchwort=3895. 

Les limites annuelles de NO2 déjà 
dépassées à Stuttgart et à Londres 

Le 21 janvier 2010, la station de surveillance de la 
qualité de l‟air de Stuttgart (Allemagne), située sur 
Hohenheimer Straβe, avait déjà enregistré 30 
dépassements de la limite horaire de NO2 de 
200 μg/m

3
. Ceci représente 12 dépassements de trop 

par rapport au niveau annuel autorisé. 

Selon l‟Agence du Land pour l‟environnement, les 
mesures et la protection de la nature (LUBW), les 
véhicules diesel sont les principaux responsables, 
"surtout tous les véhicules diesel modernes Euro 3 et 
4 équipés en série de catalyseurs d‟oxydation qui ont 
pour conséquence qu‟une importante proportion des 
émissions est émise directement sous forme de NO2". 
L‟agence indique que des niveaux de NO2 équivalents 
à ceux des véhicules essence ne pourront être 
atteints que lorsque l‟Euro 6 entrera en vigueur. 

Les mesures actuelles de particules et de NO2 pour le 
Baden-Württemberg sont sur http://mnz.lubw.baden-

wuerttemberg.de/messwerte/aktuell/regD9NO2.htm. 

Parallèlement, la ville de Londres (Royaume-Uni) est 
aussi en manquement aux limites annuelles de NO2. 
Les stations de surveillance montrent que quatre 
zones ont déjà enregistré plus de dépassements de 
NO2 que le nombre autorisé. Une d‟entre elles (sur 
Brixton Road à Lambeth) enregistre déjà 140 
dépassements. Selon la Campagne pour un air pur à 
Londres, le maire doit mettre en place une zone 

environnementale dans le centre de Londres le plus 
rapidement possible. 

Le Danemark déclare qu‟il sera en 
conformité aux normes communautaires 
de qualité de l‟air pour les particules 

De nouveaux chiffres fournis par l‟Institut national 
danois pour l‟environnement (DMU) montrent que le 
pays respectera la cible communautaire de pollution 
atmosphérique pour les PM10 plus tôt que prévu. 

Les Etats membres de l‟UE doivent réduire les 
concentrations annuelles de PM10 (particules de 
diamètre <10 μm) à un niveau inférieur à 40 μg/m

3
 en 

moyenne. Les niveaux de particules dans la zone la 
plus polluée de Copenhague n‟ont pas dépassé 
30 µg/m

3
 en moyenne, selon les nouveaux chiffres. Le 

ministère a souligné que depuis 2006, les réductions 
fiscales pour l‟acquisition de voitures diesel équipées 
de filtres à particules (FAP) ont entraîné la vente de 
plus de 100 000 de ces véhicules. D‟autres mesures 
incluent la mise en place de "zones 
environnementales" urbaines dans lesquelles les 
poids lourds les plus vieux et les plus polluants 
doivent être équipés de FAP. 

Demande d‟abolition des exemptions 
d‟Ecopass à Milan 

L‟ancien commissaire milanais pour la Mobilité et 
l‟environnement, Edoardo Croci a suggéré l‟abolition 
des exemptions prévues dans le système Ecopass de 
la ville pour les voitures Euro 4 et les utilitaires Euro V 
non équipés de filtres à particules. M. Croci est 
maintenant membre du groupe "Milano respira" qui 
comprend des hommes politiques et des experts 
médicaux. Le groupe a proposé de créer une zone 
environnementale à l‟intérieur de la rocade de la ville. 

AMERIQUE DU NORD 

La Californie publie une proposition de 
normes LEV-3 

Le 10 février 2010, le bureau de ressources en air de 
Californie (California Air Resources Board ou CARB) 
a dévoilé son projet de proposition pour de nouvelles 
normes d‟émissions "LEV-3". Selon le CARB, malgré 
les grands progrès réalisés pour obtenir un air plus 
pur en Californie, des réductions importantes des 
émissions de polluants critiques sont toujours 
nécessaires pour se mettre en conformité aux normes 
de qualité de l‟air.  

Le CARB indique que l‟objectif premier des normes 
proposées est d‟exiger une performance d‟émissions 
de niveau SULEV en moyenne par flotte pour les 
véhicules neufs d‟ici l‟année modèle 2022. Les 

http://www.bafu.admin.ch/publikationen/publikation/01070/index.html?lang=fr
http://www.bafu.admin.ch/publikationen/publikation/01070/index.html?lang=fr
http://www.umweltbundesamt.de/uba-info-medien/mysql_medien.php?anfrage=Kennummer&Suchwort=3895
http://www.umweltbundesamt.de/uba-info-medien/mysql_medien.php?anfrage=Kennummer&Suchwort=3895
http://mnz.lubw.baden-wuerttemberg.de/messwerte/aktuell/regD9NO2.htm
http://mnz.lubw.baden-wuerttemberg.de/messwerte/aktuell/regD9NO2.htm
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modifications proposées à partir de 2014 
comprennent les éléments suivants : 

 les gaz organiques non méthaniques (NMOG ou 
Non-Methane Organic Gases) et les NOx seront 
combinés et feront l‟objet d‟une seule limite, plus 
stricte ; 

 des normes de PM plus strictes ; 

 la durabilité augmentée à 150 000 miles 
(241 402 km) ; 

 le carburant de référence doit inclure jusqu‟à 10% 
d‟éthanol ; 

 des limites révisées d‟émissions évaporatoires ; 

 de nouvelles exigences portant sur la durée de vie 
totale pour la procédure complémentaire de tests 
(SFTP) ; et 

 une limite plus élevée pour le test à 50°F lorsque le 
carburant E85 est utilisé. 

Il n‟est pas proposé de changer les normes pour les 
véhicules de taille moyenne avec moteurs 
homologués, mais il y a des changements pour ceux 
homologués sur bancs d‟essais à rouleaux. 

Les 3 catégories actuelles d‟émissions LEV, ULEV et 
SULEV seront portées au nombre de 6. Celles-ci 
doivent être utilisées pour la conformité moyenne par 
flotte aux nouvelles normes. 

 
Les limites annuelles moyennes par flotte doivent 
encore être définies. 

Le CARB fournit aussi une liste des technologies qui 
selon lui peuvent permettre d‟atteindre ces limites. La 
liste comprend les nouveaux catalyseurs, les 
adsorbeurs de HC, le post-traitement De-NOx 
mélange pauvre, l‟EGR, les catalyseurs chauffés et 
les traitements catalytiques du radiateur, en plus de la 
conception des moteurs et des modifications au turbo-
chargeur, l‟injection d‟air secondaire et la gestion du 
moteur. 

Pour les véhicules de taille moyenne qui sont 
homologués en utilisant la procédure sur bancs à 
rouleaux, le CARB propose de remplacer les normes 
actuelles LEV et ULEV par les nouvelles normes 
ULEV et SULEV pour les NMOG+NOx : 

 
Le CARB exigera que tous les véhicules dans la 
classe de poids la plus basse soient homologués aux 
normes de la procédure sur bancs à rouleaux. Les 

exigences de moyenne par flotte devraient être de 
0,170 g/mile pour la classe plus légère et de 
0,230 g/mile pour la classe plus lourde. 

Le CARB prévoit également de réduire la limite 
actuelle LEV-2 de PM de 10 mg/mile à environ son 
niveau "réel" actuel de 2 à 4 mg/mile. Le chiffre 
définitif dépend de tests en cours. Le CARB note qu‟ 
"un des éléments importants sera de déterminer si la 
norme proposée de PM exigerait en fait des filtres à 
particules pour les technologies  essence à injection 
directe, qui devraient se répandre du fait que les 
constructeurs devront se conformer aux 
réglementations fédérales sur les gaz à effet de serre 
à partir des années modèles 2012-2016. Le personnel 
a reçu des indications d‟un nombre de constructeurs 
suggérant qu‟une norme de 3 mg/mile de PM peut 
être atteinte pour les moteurs essence à injection 
directe sans nécessiter l‟utilisation de filtres à 
particules". 

La proposition n‟inclut pas de norme obligatoire 
distincte pour le nombre de particules. Le CARB 
"reconnaît que le nombre de particules émises par les 
véhicules pose un problème sanitaire différent de 
ceux posés par les émissions en termes de masse de 
PM et que les réductions de la masse de PM peuvent 
entraîner une augmentation du nombre de particules 
émises. Cependant, pour des questions liées à la 
variabilité et à l‟incertitude des tests d‟émissions dans 
la science d‟évaluation sanitaire, la détermination 
réglementaire d‟une norme pour le nombre de 
particules est difficile à ce stade". Une norme 
optionnelle pour le nombre de PM d‟environ 
10

12
 particules/mile est en cours d‟étude cependant. 

Cette norme pourrait être choisie par les 
constructeurs au lieu de la norme de masse de PM. 

Les propositions du CARB sont disponibles sur 
www.arb.ca.gov/msprog/levprog/leviii/meetings/030210/lev_
iii_discussion_paper_2-10.pdf. 

L‟EPA américaine publie la 
réglementation finale sur les polluants 
atmosphériques émis par les moteurs 
diesel stationnaires 

Le 17 février 2010, l‟agence américaine pour la 
protection de l‟environnement (US Environmental 
Protection Agency ou EPA) a publié sa 
réglementation finale qui fixe des normes de CO dans 
le but de réduire les émissions d‟une série de 
polluants dangereux (dont les aldéhydes, le benzène, 
le butadiène-1,3, et les HAP) provenant des moteurs 
diesel stationnaires. Ces moteurs, indique l‟EPA, sont 
utilisés dans les installations industrielles pour 
générer de l‟électricité pour les compresseurs et les 
pompes et en cas d‟urgence pour produire de 
l‟électricité pour les pompes à eau et d‟incendie. Les 

http://www.arb.ca.gov/msprog/levprog/leviii/meetings/030210/lev_iii_discussion_paper_2-10.pdf
http://www.arb.ca.gov/msprog/levprog/leviii/meetings/030210/lev_iii_discussion_paper_2-10.pdf


 

-  7  - 

Janvier - Février 2010 

moteurs de secours utilisés dans la plupart des 
résidences, des hôpitaux et autres installations 
institutionnelles, ainsi que dans les installations 
commerciales comme les centres commerciaux ne 
sont pas concernés par cette réglementation. 

La réglementation s‟applique aux moteurs diesel 
stationnaires suivants : 

 moteurs utilisés dans des installations sources 
étendues d‟émissions de polluants atmosphériques, 
fabriqués ou ré-usinés avant le 12 juin 2006 ; ou 

 moteurs utilisés dans des installations sources 
principales d‟émissions de polluants atmosphériques 
classées ≤500 cv, fabriqués ou ré-usinés avant le 
12 juin 2006 ; ou 

 moteurs, autres que ceux de secours, utilisés dans 
des installations sources principales de polluants 
atmosphériques classées >500 cv, fabriqués ou ré-
usinés avant le 19 décembre 2002. 

Les limites pour les moteurs autres que les moteurs 
de secours sont de 23 ppm de CO ou une réduction 
de 70% de CO pour les moteurs >500 cv (373 kW), de 
49 ppm de CO ou une réduction de 70% de CO pour 
les moteurs entre 300 et 500 cv, et de 230 ppm de 
CO pour ceux de 100 à 300 cv. 

L‟EPA indique qu‟afin de satisfaire ces exigences, des 
systèmes de dépollution comme les catalyseurs 
d‟oxydation devront être installés sur les plus gros 
moteurs. Les moteurs stationnaires >300 cv devront 
aussi être équipés d‟un système de filtration des gaz 
de carters pour réduire les émissions métalliques. Les 
moteurs de secours devront être conformes aux 
exigences d‟exploitation pour réduire les émissions. 
Pour plus de détails, voir  
www.epa.gov/ttn/oarpg/t3/fr_notices/rice_neshap_021710.pdf. 

D‟ici août 2010, l‟EPA publiera des normes finalisées 
d‟émissions pour les moteurs stationnaires existants 
fonctionnant à l‟essence, au gaz naturel et au biogaz 
de décharge. 

L‟EPA américaine renforce la norme 
d‟ozone 

Le 7 janvier 2010, l‟EPA américaine a proposé des 
normes plus strictes pour l‟ozone. 

L‟agence propose de fixer la norme primaire, basée 
sur l‟impact sanitaire, entre 0,060 et 0,070 ppm 
mesurée sur huit heures. L‟EPA propose aussi une 
norme secondaire distincte pour protéger 
l‟environnement, en particulier les plantes et les 
arbres, des dommages provoqués par une exposition 
répétée à l‟ozone. La norme existante d‟ozone sur 8 
heures, fixée en mars 2008, est de 0,075 ppm. 

L‟EPA estime que la proposition génèrera des 
bénéfices sanitaires allant de $13 à 100 milliards (€9 
à 70 milliards) et aidera à diminuer le nombre de 

décès prématurés, de cas d‟asthme aggravé et de 
bronchites, ainsi que d‟hospitalisations et de visites 
aux urgences. 

Les Etats-Unis renforcent la norme de 
qualité de l‟air pour le NO2  

Le 25 janvier 2010, l‟EPA américaine a annoncé une 
nouvelle norme nationale de qualité de l‟air pour le 
dioxyde d‟azote. Selon l‟EPA, la nouvelle norme 
horaire "va protéger des millions d‟américains des 
pics d‟exposition à court terme qui se produisent 
principalement près des routes principales. Les 
expositions à court terme au NO2 ont été associées à 
une fonction pulmonaire diminuée et à une 
augmentation des infections pulmonaires, en 
particulier chez les personnes souffrant d‟asthme".  

L‟agence a fixé la nouvelle norme horaire de NO2 à un 
niveau de 100 parties par milliard (ppb). L‟EPA 
conserve également la norme moyenne annuelle 
existante de 53 ppb. L‟agence instaure aussi de 
nouvelles exigences de surveillance dans les zones 
urbaines pour mesurer les niveaux de NO2 aux 
environs des routes principales et sur les 
agglomérations. Les moniteurs devront être situés 
près des routes dans les villes d‟au moins 500 000 
habitants. Les villes plus importantes et les zones 
traversées par d‟importants axes routiers seront 
équipées de moniteurs supplémentaires. La 
surveillance à l‟échelle des agglomérations continuera 
dans les villes d‟au moins 1 million d‟habitants. La 
mise en service de nouveaux moniteurs démarrera 
d‟ici le 1

er
 janvier 2013. Pour plus de détails, voir 

www.epa.gov/air/nitrogenoxides. 

L‟EPA publie des projets de documents 
sur la qualité de l‟air et les PM 

Le bureau de planification et de normalisation de la 
qualité de l‟air (Office of Air Quality Planning and 
Standards ou OAQPS) de l‟EPA américaine a publié 
pour commentaires publics deux projets de 
documents qui présentent les analyses en cours dans 
le cadre de la révision des normes nationales de 
qualité de l‟air ambiant (National Ambient Air Quality 
Standards ou NAAQS) pour les particules. 

Ces deux documents sont les suivants : Particulate Matter 
Urban - Focused Visibility Assessment - Second External 
Review Draft, 
(www.epa.gov/ttn/naaqs/standards/pm/data/20100121UFVA
forCASAC.pdf) et Quantitative Health Risk Assessment for 
Particulate Matter - Second External Review Draft 
(www.epa.gov/ttn/naaqs/standards/pm/data/20100209RA2n

dExternalReviewDraft.pdf). 

http://www.epa.gov/ttn/oarpg/t3/fr_notices/rice_neshap_021710.pdf
http://www.epa.gov/air/nitrogenoxides
http://www.epa.gov/ttn/naaqs/standards/pm/data/20100121UFVAforCASAC.pdf
http://www.epa.gov/ttn/naaqs/standards/pm/data/20100121UFVAforCASAC.pdf
http://www.epa.gov/ttn/naaqs/standards/pm/data/20100209RA2ndExternalReviewDraft.pdf
http://www.epa.gov/ttn/naaqs/standards/pm/data/20100209RA2ndExternalReviewDraft.pdf
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La Californie suspend la mise en 
application de la réglementation sur les 
flottes de véhicules non routiers 

Le CARB a annoncé le 11 février 2010 qu‟il 
suspendait l‟application du délai de conformité à la 
réglementation pour les flottes de véhicules non 
routiers, qui devait démarrer le 1

er
 mars 2010. Cette 

suspension est accordée afin de soulager 
économiquement l‟industrie du bâtiment en Californie. 
Le CARB continuera d‟évaluer les effets de la 
récession sur l‟industrie et ceci pourrait entraîner des 
modifications supplémentaires des réglementations 
de la flotte de véhicules non routiers. 

Loi californienne concernant les registres 
de catalyseurs recyclés 

Une nouvelle loi californienne, prenant effet le 1
er

 
janvier 2010, exige que les entreprises de recyclage 
tiennent un registre de leurs achats de convertisseurs 
catalytiques automobiles sur deux ans. Les 
entreprises de recyclage devront conserver les 
informations sur le vendeur et le véhicule ainsi qu‟un 
document signé attestant que le vendeur est le 
propriétaire. Cette nouvelle loi a pour but de prévenir 
les vols de convertisseurs catalytiques. 

La Californie publie un guide et des 
procédures concernant les rétrofits et la 
visibilité 

Le CARB a publié le détail des procédures que les 
propriétaires de flottes de véhicules non routiers 
devront suivre lorsqu‟ils demanderont une exemption 
de rétrofit pour leurs engins non routiers pour des 
raisons de visibilité. En octobre dernier, le CARB a 
publié une mesure provisoire sur la visibilité qui 
interdit que le champ de vision du conducteur soit 
davantage réduit par l‟installation d‟un dispositif 
certifié de rétrofit. 

Harmonisation des normes californiennes 
de gaz à effet de serre 

Le CARB a adopté une réglementation qui va 
harmoniser les normes de l‟Etat sur les émissions de 
gaz à effet de serre (GES) des véhicules légers avec 
les exigences fédérales de l‟EPA américaine. Les 
deux normes ciblent les mêmes niveaux d‟émissions 
de GES d‟ici 2016 mais diffèrent légèrement dans le 
détail. 

La réglementation californienne permet aux voitures  
conformes aux normes fédérales pour les années 
modèles 2012 à 2016 d‟être aussi conformes aux 
normes californiennes pour chacune de ces années. 
La réglementation comprend également des 

dispositions pour la conformité dans les années 
modèles 2009 à 2011, avant que les mesures 
fédérales n‟entrent en vigueur. Ceci permet à la 
Californie et aux autres états qui ont adopté la norme 
californienne de combiner leurs ventes de voitures 
pour déterminer le niveau de conformité. 

De plus, le ministère de l‟Environnement de 
Colombie-Britannique (Canada) a signé avec la 
Californie un accord de coopération sur la mise en 
œuvre des normes d‟émissions de GES et de partage 
des informations et des ressources pour faciliter une 
application cohérente des normes d‟émissions 
automobiles. Ceci inclura la coopération sur les 
données de tests des véhicules et la détermination 
des émissions de GES des véhicules légers 
particuliers. 

Les universités américaines vont étudier 
les impacts du changement climatique 
sur la qualité de l‟air 

L‟EPA américaine accorde des subventions de 
presque $17 millions (€12,4 millions) à 25 universités 
du pays pour étudier les conséquences du 
changement climatique sur la santé publique et 
l‟environnement, y compris les effets sur la qualité de 
l‟air. 

Les subventions financeront l‟étude des effets du 
changement climatique sur les quatre points suivants : 
les allergies, la qualité de l‟air, les ressources en eau 
et la séquestration du carbone. Les subventions pour 
la qualité de l‟air aideront à comprendre de quelle 
manière la variabilité du climat, les décisions 
d‟affectation des sols, et les technologies industrielles 
peuvent avoir un impact sur l‟ozone et la pollution aux 
particules fines sur les 40 prochaines années. Selon 
l‟EPA, ces recherches vont aider à la création de 
nouveaux systèmes de gestion de la qualité de l‟air 
ainsi que des stratégies d‟amélioration de la qualité de 
l‟air. Pour plus d‟informations sur ces subventions, 
voir www.epa.gov/ncer/climate. 

L‟EPA lance un nouveau site Internet de 
réglementation 

L‟EPA américaine a lancé un nouveau site Internet 
(www.epa.gov/rulemaking) qui permet au grand public 
de participer au processus de réglementation. 

Le portail de réglementation en ligne fournit des 
informations dès le début des travaux de 
réglementation avec des mises à jour mensuelles 
quand de nouvelles informations sont disponibles. Les 
informations critiques dans le temps, comme les 
préavis de réunions publiques, sont mises à jour 
quotidiennement. Le portail permet aussi aux 
utilisateurs de rechercher des réglementations de 

http://www.epa.gov/ncer/climate
http://www.epa.gov/rulemaking
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l‟EPA sur des sujets spécifiques, comme la santé de 
l‟enfant, la justice environnementale, et les 
gouvernements des états, des comtés, des villes et 
des réserves indiennes. Le nouveau site a pour but de 
compléter le site www.regulations.gov, portail principal 
du gouvernement fédéral qui permet de rechercher 
les réglementations élaborées par toutes les agences 
fédérales. 

Des normes de carburants renouvelables 
pour les Etats-Unis et la Colombie-
Britannique 

La norme nationale américaine de carburants 
renouvelables pour 2010 a été finalisée par l‟EPA le 
3 février 2010. 

La norme 2010 fixe le volume exigé de carburants 
renouvelables à 12,95 milliards de gallons (soit 
49 milliards de litres). Cette quantité doit inclure 
24,6 millions de litres d‟éthanol cellulosique, 
4,35 milliards de litres de biodiesel à base de 
biomasse, et 3,6 millions de litres de biocarburants 
avancés, le reste étant constitué d‟éthanol dérivé 
d‟amidon de maïs. Les réductions de gaz à effet de 
serre sur le cycle de vie sont définies pour divers 
types de carburants. 

Le ministère de l‟Energie, des mines et des 
ressources pétrolières de Colombie-Britannique a 
aussi annoncé la mise en place de sa "réglementation 
sur les exigences concernant les carburants 
renouvelables et à faible teneur en carbone", qui fixe 
des normes pour atteindre, d‟ici 2020, une réduction 
de 10% de l‟intensité en carbone des carburants 
utilisés dans les transports par rapport aux niveaux 
actuels. Cette réglementation est également basée 
sur une approche "cycle de vie". Elle introduit aussi 
par étapes l‟exigence de carburants diesel 
renouvelables avec des cibles de 3% pour 2010, 4% 
pour 2011, et 5% d‟ici 2012. 

AMERIQUE DU SUD 

Le Chili crée un ministère de 
l‟environnement 

Le 12 janvier 2010, la Présidente du Chili, Michelle 
Bachelet a ratifié une législation créant le premier 
ministère de l‟Environnement du pays. Cette loi 
(N°20 417) crée aussi la Superintendencia del Medio 
Ambiente, ou bureau des autorités de réglementation 
environnementale, pour faire appliquer les 
réglementations, ainsi qu‟un département d‟évaluation 
indépendant responsable de s‟assurer que les 
nouveaux projets d‟investissements sont conformes 
aux règles environnementales. 

La Colombie envisage des normes 
d‟émissions plus strictes et une mise en 
application plus sévère 

Le ministre de l‟Environnement colombien a déclaré 
aux médias que cette année, les responsables 
environnementaux du pays avaient prévu de renforcer 
la réglementation de la pollution atmosphérique, de 
mettre en place une loi punissant les contrevenants 
aux règles environnementales, et de se préparer aux 
effets du changement climatique.  

La Colombie va resserrer ses normes d‟émissions 
pour les bus de la capitale, Bogota, et de la deuxième 
plus grande ville, Medellin, en passant directement 
des normes actuelles Euro II à l‟Euro IV, selon le 
ministre de l‟Environnement, Carlos Costa Posada. 
Les bus dans le reste du pays devront être conformes 
aux normes Euro IV d‟ici 2013. A partir de janvier 
2010, le gazole à Bogota ne doit pas contenir plus de 
50 ppm de soufre, en baisse par rapport à la teneur 
de 300 ppm en 2009. M. Posada a déclaré que la 
Colombie allait probablement aussi développer de 
nouvelles normes pour les émissions des autres 
véhicules courant 2010. 

Le Mexique va fixer des normes de 
consommation de carburant 

Le ministère mexicain de l‟Energie a annoncé le 
5 janvier 2010 qu‟il allait fixer des normes maximum 
de consommation de carburant pour les voitures et les 
poids lourds neufs, ainsi que des règles plus strictes 
pour l‟importation des voitures d‟occasion provenant 
des Etats-Unis, dans le cadre d‟un plan d‟économies 
d‟énergie. La Commission nationale pour une 
utilisation efficace de l‟énergie, dépendante du 
ministère, va développer les nouvelles règles et les 
publiera bientôt, a indiqué le ministère dans une 
déclaration. Les autorités fixeront aussi des limites de 
consommation de carburant pour les véhicules utilisés 
par le gouvernement fédéral. 

Le Chili passe au gazole à faible teneur en 
soufre 

Des normes plus strictes pour la teneur en soufre du 
carburant (50 ppm max.) sont entrées en vigueur 
dans tout le Chili le 1

er
 janvier 2010. Le gazole 

commercialisé dans l‟agglomération de Santiago est 
limité à 50 ppm de soufre depuis juillet 2004. 

Le carburant permettra d‟utiliser plus de véhicules 
légers Euro 4 et aussi d‟incorporer des systèmes de 
post-traitement des émissions, comme les Filtres à 
Particules diesel (FAP), dans les bus et les camions 
neufs et existants, a déclaré Alvaro Sabag, Directeur 
général de la Commission nationale chilienne pour 
l‟environnement (CONAMA). Des études menées par 

http://www.regulations.gov/
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CONAMA et le ministère des Transports suggèrent 
que ces mesures pourraient réduire les émissions de 
particules grossières (PM10) et fines (PM2,5) de 90% et 
99% respectivement, et aideraient les villes du Chili à 
réaliser leurs plans d‟amélioration de la qualité de l‟air. 

Les niveaux de soufre dans l‟essence devraient 
baisser à 15 ppm dans la région métropolitaine de 
Santiago dans les prochains mois et le soufre dans le 
gazole à 15 ppm début 2011. Depuis le 1

er
 

janvier 2010, tous les bus de transport public neufs 
entrant dans la zone métropolitaine de Santiago 
doivent être conformes à la norme Euro III et être 
équipés de FAP de série. Le 6 janvier 2010, le 
premier lot de 680 bus était déjà en service. 

Le Pérou retarde l‟introduction du gazole 
à 50 ppm de soufre 

Le Gouvernement péruvien a accordé un délai de 
deux mois supplémentaires aux distributeurs 
grossistes et détaillants de carburant – jusqu‟au 1

er
 

mars 2010 – pour changer les approvisionnements en 
gazole de la capitale Lima et de la ville voisine de 
Callao et passer au gazole à teneur en soufre de 
50 ppm. Les raffineurs locaux auraient besoin de ce 
délai supplémentaire pour terminer les 
modernisations. 

Modifications des carburants brésiliens 

Le Gouvernement brésilien a annoncé une réduction 
provisoire de la quantité obligatoire d‟éthanol mélangé 
à l‟essence. Cette réduction, de 25% à 20%, est due à 
une disponibilité réduite d‟éthanol, a déclaré le 
ministère de l‟Energie le 11 janvier 2010. La réduction 
sera appliquée pendant 90 jours à partir du 1

er
 février 

2010. 

En attendant, Petrobras, la compagnie pétrolière la 
plus importante du Brésil a approuvé un nouveau 
calendrier pour l‟introduction de gazole à teneur en 
soufre de 50 ppm (Euro 4) et 10 ppm (Euro 5). La 
distribution de gazole à 50 ppm respectera un 
calendrier approuvé par Petrobras, le ministère de 
l‟Environnement, IBAMA (l‟institut environnemental 
brésilien responsable de la réglementation et du 
contrôle des politiques environnementales), 
ANFAVEA (l‟association brésilienne de constructeurs 
automobiles), CETESB (l‟organisation 
environnementale de São Paulo), l‟agence nationale 
du pétrole (ANP) et l‟Institut de l‟environnement avec 
le Ministère public fédéral. 

Le carburant à teneur en soufre de 50 ppm est 
actuellement distribué aux flottes captives de bus 
urbains à Rio de Janeiro, dans la région 
métropolitaine de São Paulo, et dans les villes de 
Curitiba, Salvador, Belo Horizonte et Porto Alegre. 
Depuis mai 2009, le carburant est aussi distribué aux 

régions métropolitaines de Fortaleza, Recife et Belém. 
En janvier 2011, le carburant 50 ppm S remplacera le 
carburant actuel 500 ppm S distribué aux flottes 
captives de bus urbains dans les régions 
métropolitaines de l‟état de São Paulo et de l‟état de 
Rio de Janeiro. Le gazole 10 ppm S sera disponible 
pour les véhicules neufs à partir de janvier 2013.  

ASIE-PACIFIQUE 

L‟Australie propose de passer à l‟Euro 5 
et à l‟Euro 6 

Le 8 janvier 2010, le ministre fédéral australien des 
Transports a annoncé des propositions visant à 
introduire les normes Euro 5 à partir de 2012 et 
Euro 6 à partir de 2016. 

L‟industrie et les autres parties prenantes ont été 
invitées à commenter le projet de „Regulation Impact 
Statement‟ (déclaration sur l‟impact de la 
réglementation ou RIS) d‟ici le 1

er
 mars 2010, avant la 

décision finale du Gouvernement. Le projet de RIS est 
disponible sur 
www.infrastructure.gov.au/roads/environment/index.aspx. 

Selon le ministre, "Alors que la qualité de l‟air dans 
nos grandes villes s‟est améliorée de manière 
significative ces dernières années, l‟augmentation du 
nombre de véhicules signifie que nous devons 
surveiller continuellement nos normes et si possible 
déployer de nouvelles technologies plus efficaces. Par 
exemple, Sydney enregistre encore jusqu‟à 25 jours 
de forte pollution par an. Les normes obligatoires 
australiennes d‟émissions automobiles ainsi que les 
normes sévères de qualité de carburant sont 
largement reconnues comme le moyen le plus 
rentable d‟améliorer la qualité de l‟air urbain".  

En même temps que la déclaration sur les normes 
Euro 5/6, il a été annoncé que de nouvelles 
réglementations pour réduire les émissions de CO2 
des véhicules neufs feraient l‟objet d‟un RIS séparé 
qui doit être publié début 2010. 

Hong Kong annonce des subventions 
pour le remplacement des véhicules et un 
fonds pour les transports verts 

La loi de finances de Hong Kong, qui vient d‟être 
annoncée, inclut un "Fonds pour les transports verts" 
pilote ainsi que des subventions ponctuelles pour le 
remplacement des vieux véhicules diesel. 

Le fonds vert de HK$300 millions (€28,5 millions) 
s‟adresse aux exploitants de bus, de taxis, de minibus 
et de ferries pour l‟acquisition de modèles électriques 
ou hybrides ou pour l‟introduction de systèmes de 
transports verts. L‟ensemble des détails doit encore 
être défini. 

http://www.infrastructure.gov.au/roads/environment/index.aspx
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Un système pour remplacer les véhicules utilitaires 
diesel sera aussi déployé, malgré le peu de succès 
des subventions lancées en 2007 pour retirer 
progressivement des routes les véhicules diesel pré-
Euro et Euro I. Jusqu‟à présent seulement environ 
14 000 véhicules de ce type ont été remplacés, et par 
conséquent environ 38 000 sont encore en circulation. 
Le système pour les véhicules pré-Euro et Euro I sera 
pourtant prolongé pour un an après le délai 
d‟expiration du 31 mars 2010 si les exploitants 
peuvent prouver au département de la protection 
environnementale qu‟ils ont payé un acompte pour 
l‟acquisition d‟un véhicule neuf. 

Pour le nouveau système, une somme de HK$540 
millions (€51 millions) a été allouée, sur 36 mois à 
partir de juillet 2010. L‟objectif du Gouvernement est 
de retirer jusqu‟à un tiers des 28 000 véhicules Euro II 
de la ville. La subvention pour un véhicule est égale à 
18% de sa valeur imposable. 

Afin d‟éviter les problèmes rencontrés avec le 
système précédent, il a été suggéré par des 
responsables environnementaux que le 
Gouvernement propose une augmentation du tarif des 
licences pour les vieux véhicules polluants. Dans une 
déclaration séparée, le secrétaire à l‟Environnement, 
M. Edward Yau a indiqué que le Gouvernement 
préparait une législation pour limiter le fonctionnement 
au ralenti des véhicules dans le but de la soumettre 
au Conseil législatif pour examen dans le courant de 
cette année législative. Le Gouvernement étudie aussi 
les avis recueillis lors de la consultation de l‟année 
dernière sur les propositions de nouveaux objectifs de 
qualité de l‟air et de mesures associées comme les 
zones environnementales, pour décider de la 
meilleure manière de mettre en place ces 
propositions. 

L‟Inde en retard pour l‟introduction du 
carburant "Euro 3" mais instaure un 
classement lié à la consommation de 
carburant 

L‟Inde devrait maintenant procéder à l‟introduction 
progressive des carburants aux normes "Euro 3" dans 
tout le pays d‟ici octobre 2010, au lieu de la date 
prévue du 1

er
 avril 2010. 

Le ministère du Pétrole a écrit aux compagnies 
pétrolières pour leur demander de déposer une 
déclaration sur l‟honneur auprès de la Cour suprême 
avant le 31 janvier 2010 afin de solliciter le report de 
l‟introduction de l‟essence et du gazole aux normes 
Bharat Stage III, qui sont censés être disponibles 
dans tout le pays, à l‟exception des 11 zones 
métropolitaines dans lesquelles les normes plus 
strictes Bharat IV seront appliquées. 

L‟association indienne des constructeurs automobiles 
(Society of Indian Automobile Manufacturers ou 
SIAM) cependant a prévenu que les "modèles plus 
verts" développés par ses membres et 
commercialisés sur le marché pourraient être 
endommagés s‟ils utilisent les carburants actuels. 
SIAM a indiqué avoir déjà entrepris des démarches 
auprès du Gouvernement afin que, si les carburants 
ne sont pas disponibles, la mise en application des 
nouvelles normes d‟émissions soit alors reportée de 
trois à six mois dans les régions où les carburants ne 
sont pas disponibles ou bien dans tout le pays. 

Le ministère indien de l‟Energie a aussi annoncé qu‟à 
partir de début 2010, les voitures se verront attribuer 
des étoiles en fonction de leur consommation de 
carburant. Au départ, ce marquage se fera sur une 
base volontaire mais après un an il sera obligatoire 
dans le cadre d‟un système de classement strict. La 
vignette proposée non seulement donnera des 
indications sur la consommation de carburant 
optimale réalisable de la voiture neuve mais aussi 
informera l‟acheteur sur la performance de la voiture 
comparée aux autres modèles de sa catégorie. Ces 
catégories seront basées sur le poids des véhicules. 
Les normes de classification seront améliorées 
périodiquement. 

Emissions et stratégies de dépollution en 
Inde 

Un récent papier tente d‟estimer les émissions des 
véhicules routiers à Chennai en Inde. 

Les émissions estimées en 2005 étaient de (en 
tonnes/jour) : 

CO COV NOx PM CO2 CH4 N2O 

431 119 46 7 4575 29 0,41 

L‟estimation a révélé que les deux- et trois-roues 
émettaient environ 64% des émissions totales de CO 
et les poids lourds étaient responsables de plus de 
60% et 36% des émissions de NOx et de PM 
respectivement. Environ 19% du total des émissions 
proviennent d‟émissions produites lors du démarrage. 

Le papier examine plus en détail diverses options de 
dépollution pour réduire les émissions automobiles. Il 
conclut que les technologies automobiles avancées et 
l‟augmentation des transports en commun réduiraient 
les émissions de manière significative. 

Source: K.S. Nesamani, Estimation of automobile emissions and 
control strategies in India; Science of the Total Environment, 
doi:10.1016/j.scitotenv.2010.01.026. 

Niveaux élevés de pollution à Islamabad 

Selon des données enregistrées au Laboratoire de 
surveillance de la qualité de l‟air de l‟agence 
pakistanaise pour la protection de l‟environnement, 
l‟indice global de qualité de l‟air (qui tient compte du 

http://dx.doi.org/10.1016/j.scitotenv.2010.01.026
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SO2, du CO et du NO2) à Islamabad début janvier 
2010 a atteint 133,1 au lieu de la limite admissible de 
cinquante. Les niveaux de PM2,5 ont aussi été 
enregistrés à 145 μg/m

3
, comparés à la limite 

admissible de 35 μg/m
3
. Sont mis en cause une 

période de sécheresse, la pollution non maîtrisée et 
les fumées émises par les véhicules, les fours à 
briques et les industries. 

Neuf provinces chinoises vont retarder 
l‟adoption de l‟essence aux normes 
Niveau III 

F+L Asia rapporte que neuf provinces chinoises ont 
décidé de reporter l‟introduction de l‟essence aux 
nouvelles normes nationales Standard III en raison de 
la différence de prix entre les produits aux normes 
Niveau II et III. 

AFRIQUE 

L‟Afrique du Sud propose une nouvelle 
taxe pour les véhicules à émissions 
élevées de CO2 

Parmi les propositions fiscales présentées par le 
ministre sud-africain des Finances, Pravin Gordhan, 
dans la loi de finances 2010/11, figure une proposition 
d‟imposer une taxe spécifique sur les émissions de 
CO2 des véhicules neufs à compter du 1

er
 septembre 

de cette année.  

Les voitures particulières neuves seraient taxées en 
fonction de leurs émissions certifiées de CO2, d‟un 
montant de 75 Rand (€7,3) pour chaque g/km au 
dessus de 120 g/km. Cette taxe sur les émissions 
viendra en complément de l‟actuelle taxe sur les 
produits de luxe applicable aux véhicules neufs. 
D‟après un tableau du document, la taxe sur les 
émissions pour les véhicules émettant entre 300 g/km 
et 450 g/km de dioxyde de carbone – une catégorie 
qui inclut beaucoup de 4x4 et de voitures de luxe de 
grosse cylindrée – ira de R13 500 jusqu‟à R24 750 
(€1 309 à 2 400). 

Le Trésor indique que la taxe sera étendue aux 
véhicules utilitaires dès que des normes d‟émissions 
de CO2 auront été fixées pour ces véhicules. 

L‟industrie pétrolière d‟Afrique du Sud 
discute des normes de carburants plus 
propres 

L‟association sud-africaine de l‟industrie pétrolière  
(SAPIA) aurait démarré des discussions avec le 
Gouvernement concernant une éventuelle nouvelle 
norme de carburant automobile plus propre. Selon un 
conseiller de SAPIA, "cette proposition de norme 
exposera la vision pour les 20 prochaines années et 

nous espérons qu‟elle sera prête pour discussion 
avec les parties prenantes début 2010". 

Les carburants d‟Afrique du Sud sont actuellement 
aux normes Euro II. Plusieurs départements 
gouvernementaux sont impliqués dans les 
discussions concernant les normes de carburants plus 
propres, dont le département de l‟Energie, le 
département des Affaires environnementales, le 
département des Transports et le département du 
Commerce et de l‟industrie. Les spécifications 
seraient établies par le Bureau de normalisation et 
seraient mises en application à l‟aide de 
réglementations dans le cadre de la loi sur les 
produits pétroliers. 

MOYEN-ORIENT 

Selon un rapport de l‟OCDE, la taxe 
israélienne pourrait décourager 
l‟acquisition de voitures écologiques 

Israël devrait revoir sa taxe de 90% sur les achats de 
voitures neuves, cet impôt pouvant décourager les 
acquisitions de modèles plus propres, a indiqué 
l‟Organisation de coopération et de développement 
économiques dans son Etude économique d‟Israël 
publiée le 20 janvier 2010. 

Selon l‟OCDE, le pays a augmenté sa taxe sur les 
achats de voitures neuves de 75% à 90% en juillet 
2009 tout en essayant de lui donner une "tournure" 
écologique. Israël a maintenu un taux d‟impôt de 30% 
pour les voitures hybrides et a mis en place un taux 
de 10% pour les véhicules électriques. Cette taxe 
peut maintenant être compensée par des réductions 
allant jusqu‟à 15 000 shekels (€2 910), selon les 
caractéristiques d‟émissions du véhicule. Notant 
qu‟Israël manque de modes alternatifs de transport, le 
rapport a indiqué qu‟il était peu probable que les taxes 
élevées incitent les automobilistes à renoncer à 
posséder une voiture. "Et elles vont probablement 
encourager beaucoup de gens à remplacer leur 
voiture moins souvent, ralentissant l‟introduction de 
modèles plus neufs et plus écologiques", selon le 
rapport. L‟OCDE déclare qu‟il existe de meilleurs 
moyens d‟atteindre les objectifs environnementaux, 
comme les taxes sur les carburants, les péages 
urbains, les péages routiers et les droits de parking. 

GENERAL 

Le chef de la convention des Nations 
unies sur le changement climatique 
annonce son départ 

Le chef de la Convention-cadre des Nations unies sur 
le changement climatique (CCNUCC), Yvo de Boer, a 
déclaré qu‟il se retirerait en juillet 2010. L‟ancien 
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responsable néerlandais de l‟environnement, qui 
dirige le Secrétariat depuis 2006, intégrera le cabinet 
KPMG à Londres. Il  a aussi envisagé la possibilité 
d‟un travail à temps partiel dans des universités aux 
Etats-Unis et aux Pays-Bas. Le Secrétaire-général 
des Nations unies, Ban Ki-moon décidera d‟un 
successeur dans les mois à venir pour diriger le 
Secrétariat de la CCNUCC basé à Bonn. 

Selon des consultants, la réduction des 
émissions de noir de carbone pourrait 
bénéficier au changement climatique 

Les responsables politiques pourraient récolter de 
multiples bénéfices en réduisant les émissions de noir 
de carbone, selon une étude de consultants publiée 
par l‟Association européenne des gaz de pétrole 
liquéfiés (AEGPL). 

Le noir de carbone est responsable de 16% du 
réchauffement climatique, en deuxième place derrière 
le CO2, d‟après l‟étude. Sa durée de vie dans 
l‟atmosphère, qui se compte en semaines plutôt qu‟en 
années, signifie que des réductions d‟émissions 
pourraient générer des bénéfices rapides pour le 
climat. La qualité de l‟air serait aussi améliorée, 
déclarent les auteurs. Davantage de recherche est 
nécessaire sur les stratégies pour réduire le noir de 
carbone, ajoutent-ils. L‟étude a été financée par SHV 
Gas, membre de l‟AEGPL. Les carburants gazeux 
comme le GPL émettent bien moins de suies que le 
gazole ou la biomasse, qui constituent les sources 
principales de noir de carbone aujourd‟hui. Le rapport 
se trouve sur  
www.aegpl.eu/content/default.asp?PageID=78&DocID=1029. 

RECHERCHE 

Health Effects of Emissions 

Health Effects Report on Traffic-Related Pollution 

On 13 January 2010 the US-based Health Effects 
Institute (HEI) released a special report on the health 
effects of traffic-related air pollution. HEI says the 
report is the most comprehensive and systematic 
review of the worldwide traffic emissions and health 
science to date. 

The report is based on a systematic review and 
analysis of over 700 worldwide studies. It found that 
sufficient evidence was found that exposure to traffic-
related air pollution causes asthma exacerbation in 
children. There was “suggestive evidence” of a causal 
relationship with onset of children asthma, non-
asthma respiratory symptoms, impaired lung function, 
total and cardiovascular mortality, and cardiovascular 
morbidity, although the data were not sufficient to 
establish a causal relationship. 

While difficult to quantify, the health effects of traffic-
related air pollution appear to be most severe along 
highways. The report noted that the zones most 
impacted by traffic-related pollution are up to 300 to 
500 metres from highways and other major roads, and 
calculated that for large cities in North America that 
would include 30% to 40% of the population. 

The HEI Special Report is available at 
http://pubs.healtheffects.org/view.php?id=334. 

NO2 and PM2.5 associated with Pneumonia Risk 

This Canadian study finds that long-term exposure to 
traffic pollution increased the risk of hospitalisation for 
pneumonia, a leading cause of sickness and death 
among older adults. The authors postulate that long-
term exposure to air pollution may have increased 
individuals' susceptibility by interfering with immune 
defences intended to protect the lung from pathogens. 

Source: Neupane et al, Long-Term Exposure to Ambient Air 
Pollution and Risk of Hospitalization with Community-acquired 
Pneumonia in Older Adults, American Journal of Respiratory and 
Critical Care Medicine, Vol.181. pp.47-53, 
doi:10.1164/rccm.200901-0160OC. 

Childhood Asthma and Air Pollutants 

This paper assesses the association between chronic 
outdoor air pollution exposure and asthma among 
children in metropolitan areas across the US. It finds 
that children in counties with ozone and, to a less 
consistent degree, particulate matter levels in the 
highest quartile were more likely to have current 
asthma and/or a recent asthma attack than children 
residing in counties with the lowest pollution levels.  

Source: Akinbami et al, The association between childhood asthma 
prevalence and monitored air pollutants in metropolitan areas, 
United States, 2001–2004; Environmental Research, 
doi:10.1016/j.envres.2010.01.001. 

Air Pollution and Atherosclerosis 

Researchers from Switzerland, Spain and California 
have investigated the association between outdoor air 
quality and the progression of subclinical 
atherosclerosis (thickening of the arteries). Annual 
progression of carotid artery media thickness (CIMT) 
among those living within 100 m of a highway was 
accelerated or more than twice the population mean.  

Source: Künzli et al, Ambient Air Pollution and the Progression of 
Atherosclerosis in Adults, PLoS one, Vol.5 No.2 e9096, 
doi:10.1371/journal.pone.0009096. 

Traffic-related Pollution and Cardiovascular Mortality 

This study from Taiwan investigates the relationship 
between cardiovascular mortality and traffic-related air 
pollutants. A single-pollutant model showed that 
cardiovascular mortality was significantly associated 
with NO2 (lagging by 2 days), and with propane, iso-
butane, and benzene (lagged 0 days). 

Source: Dai-Hua Tsai et al, Traffic-related air pollution and 
cardiovascular mortality in central Taiwan; Science of the total 
Environment, doi: 10.1016/j.scitotenv.2010.01.044.  

http://www.aegpl.eu/content/default.asp?PageID=78&DocID=1029
http://pubs.healtheffects.org/view.php?id=334
http://dx.doi.org/10.1164/rccm.200901-0160OC
http://dx.doi.org/10.1016/j.envres.2010.01.001
http://dx.doi.org/10.1371/journal.pone.0009096
http://dx.doi.org/10.1016/j.scitotenv.2010.01.044
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Air Pollution affects Postal Workers 

A study from Greece investigates the effects of air 
pollution exposure on mail carriers - an occupational 
group that suffers from respiratory symptoms and lung 
function impairment. The findings suggest that air 
pollution is a contributing factor for the occurrence of 
rhinitis and lung function impairment in mail carriers. 

Source: Karakatsani et al, Ambient air pollution and respiratory 
health effects in mail carriers; Environmental Research, 
doi:10.1016/j.envres.2009.11.002. 

Concentration-response Factors for Ultrafine Particles 

Eleven European experts from the disciplines of 
epidemiology, toxicology, and clinical medicine took 
part in an „expert panel elicitation‟ to specify 
concentration-response functions and uncertainties for 
ultrafine particles (UFP) in urban air. The lack of 
studies on long-term exposure to UFP was rated as 
the most important source of uncertainty. Effects on 
hospital admissions were considered more uncertain.  

Source: Hoek et al, Concentration Response Functions for 
Ultrafine Particles and All-Cause Mortality and Hospital Admissions: 
Results of a European Expert Panel Elicitation; Environmental 
Science & Technology, Vol.44, Iss.1,pp.476-482, 
doi: 10.1021/es9021393.  

Air Quality 

Air Quality Trends in Finland 

The trends in the atmospheric concentrations of the 
main pollutants in urban, industrial and rural 
environments across Finland have been estimated for 
the period of 1994-2007. During the study period, the 
concentrations of SO2, CO and NOx declined 
considerably and widely. NO2 reductions were not as 
large as would be expected on the basis of emission 
trends, or from NOx concentrations. 

Source: Anttila et al, Trends of primary and secondary pollutant 
concentrations in Finland in 1994-2007; Atmospheric Environment, 
Vol.44 Iss.1 pp.30-41, doi:10.1016/j.atmosenv.2009.09.041. 

Evaluating the Impact of Air Quality Measures in Italy 

This research investigated the effectiveness of 
different technical and non-technical air quality 
management measures at the regional level in Italy. It 
found that some of the most commonly adopted 
measures do not always produce the highest 
emissions reductions. Incentives for new diesel 
heavy-duty vehicles accounted for 31.4% of the total 
reduction in NOx emissions from Italy's transport 
sector, despite only one region adopting it. 

Source: D'Elia et al, Technical and Non-Technical Measures for air 
pollution emission reduction: The integrated assessment of the 
regional Air Quality Management Plans through the Italian national 
model. Atmospheric Environment Vol. 43 pp.6182-6189, 
doi:10.1016/j.atmosenv.2009.09.003. 

NOx and NO2 Modelling in Japan 

A new paper by JARI, Toyota and the Petroleum 
Energy Center reports on a roadside air quality 

simulation model study measuring temporal and 
spatial variation of NO and NO2 at roadsides. 

Source: Minoura et al, Observation of the primary NO2 and NO 
oxidation near the trunk road in Tokyo; Atmospheric Environment, 
Vol.44 Iss.1 pp.23-29, doi:10.1016/j.atmosenv.2009.10.003. 

Ozone Levels from Ethanol as a Fuel 

A new simulation study says that ethanol used as a 
vehicle fuel may cause more ozone-related health 
problems than petrol, especially in winter. From 0°C to 
41°C in bright sunlight, use of E85 raised the 
concentration of ozone in the air by up to 7 parts per 
billion (ppb) more than petrol. At cold temperatures, 
from 0°C to -37°C, E85 was found to raise ozone 
concentrations by up to 39 ppb more than petrol. 

Source: Ginnebaugh, presentation at the American Geophysical 
Union meeting, San Francisco, 15 December 2009; 
http://news.stanford.edu/news/2009/december14/ozone-ethanol-
health-121409.html 

Measurement of Ultrafine Particles in a Tunnel 

This study from Taiwan measured ultrafine particle 
levels and their size distributions in the Hsuehshan 
tunnel. Observations showed Aitken (nucleation) 
mode particles markedly formed by coagulation 
growth in the tunnel middle section and exit section.  

Source: Cheng, Liu and Chen, On-road measurements of ultrafine 
particle concentration profiles and their size distributions inside the 
longest highway tunnel in Southeast Asia; Atmospheric 
Environment Vol.44 No.6 pp.763-772, 
doi:10.1016/j.atmosenv.2009.11.040. 

Impact of Ship Emissions in Alaska 

The impact of ship emissions on air quality in Alaska 
National Parks and Wilderness Areas is investigated 
in a paper from the University of Alaska and NOAA. 
The authors found that air quality follows certain 
predetermined patterns associated with local 
meteorological conditions and ship emissions. 

Source: Mölders et al, Influence Of Ship Emissions On Air Quality 
And Input Of Contaminants In Southern Alaska National Parks And 
Wilderness Areas During The 2006 Tourist Season; Atmospheric 
Environment, doi:10.1016/j.atmosenv.2010.02.003. 

Characterisation of Particulate 

Nanoparticles from Biodiesel and Bioethanol-blends 

In a new paper from Korea, the use of biofuel-blended 
diesel fuel was found to reduce the total number of 
particles emitted; but biodiesel-diesel blends resulted 
in more emissions of particles smaller than 50 nm, 
when compared with the use of conventional diesel 
fuel. The use of a mixed fuel of biodiesel and 
bioethanol (B15/E5) was more effective for the 
reduction of particle number and particulate mass, 
compared to a B20 biodiesel blend. 

Source: Kim and Choi, The effect of biodiesel and bioethanol 
blended diesel fuel on nanoparticles and exhaust emissions from 
CRDI diesel engine; Renewable Energy Vol.35 No.1 pp.157-163 
doi:10.1016/j.renene.2009.04.008. 

http://dx.doi.org/10.1016/j.envres.2009.11.002
http://dx.doi.org/10.1021/es9021393
http://dx.doi.org/10.1016/j.atmosenv.2009.09.041
http://dx.doi.org/10.1016/j.atmosenv.2009.09.003
http://dx.doi.org/10.1016/j.atmosenv.2009.10.003
http://news.stanford.edu/news/2009/december14/ozone-ethanol-health-121409.html
http://news.stanford.edu/news/2009/december14/ozone-ethanol-health-121409.html
http://dx.doi.org/10.1016/j.atmosenv.2009.11.040
http://dx.doi.org/10.1016/j.atmosenv.2010.02.003
http://dx.doi.org/10.1016/j.renene.2009.04.008
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Nanoparticle Emissions with Alternative Diesel Fuels 

This study examines nanoparticle emissions from a 
heavy-duty diesel engine using three different fuels 
(fossil diesel fuel meeting EN590; rapeseed methyl 
ester (RME); and GTL - synthetic gas-to-liquid fuel). 
For RME, the non-volatile core particle size was larger 
than for EN 590 and GTL fuels, and the concentration 
dependence on engine load was clearly different. 

Source: Heikkilä, Virtanen, Rönkkö, Keskinen, Aakko-Saksa and 
Murtonen, Nanoparticle Emissions from a Heavy-Duty Engine 
Running on Alternative Diesel Fuels; Environmental Science & 
Technology, Vol. 43 No.24 pp 9501–9506, 
doi: 10.1021/es9013807. 

Roadside Particle Numbers and Characteristics 

The particle number concentration, aerosol black 
carbon (BC) concentration and size distribution of 
traffic-related aerosols were measured near two major 
roads in Kuopio, Finland. Insoluble constituents were 
dominant in the Aitken mode particles, whereas 
organic compounds dominated the nucleation mode. 

Source: Tiitta et al, Roadside aerosol study using hygroscopic, 
organic and volatility TDMAs: Characterization and mixing state; 
Atmospheric Environment Vol.44 Iss.7 pp 976-986, 
doi:10.1016/j.atmosenv.2009.06.021. 

Engine Development and Emissions 
Measurement 

PM Emissions from Euro 1 to Euro 4 with DPF 

This paper from Aristotle University of Thessaloniki, 
examines the impact of emissions control and fuel 
technology development on emissions from diesel 
cars meeting Euro 1 to Euro 4 standards and Euro 4 
with the addition of a diesel particulate filter (DPF). 

The cars were tested over both the legislative and 
real-world driving cycles. The results showed that 
vehicle technologies from Euro 2 to Euro 4 exceeded 
the NOx and PM emissions levels over at least one 
real-world cycle. Solid particle numbers remained 
rather constant at an average of 0.86 x 10

14
/km 

except for the Euro 4 + DPF vehicle, where a 
significant reduction (>3 orders of magnitude) was 
achieved. 

Source: Tzamkiozis; Ntziachristos and Samaras, Diesel passenger 
car PM emissions: From Euro 1 to Euro 4 with particle filter; 
Atmospheric Environment Vol.44 No.7 pp.909-916, 
doi:10.1016/j.atmosenv.2009.12.003. 

Effect of Biodiesel Blends on Emissions 

Three new papers report on the effect on emissions of 
five biodiesels from different feedstocks (rapeseed, 
soy, sunflower, palm, and used fried oils) blended with 
diesel at 10% vol. ratio (B10), tested on a Euro 3 
common-rail passenger car. One paper covers 
regulated emissions and particle numbers, a second 
covers carbonyls and the third examines PAHs. 

Sources (all in press from Environmental Pollution): 
1: Fontaras et al, Effects of low concentration biodiesel blends 

application on modern passenger cars. part 1: Feedstock impact on 
regulated pollutants, fuel consumption and particle emissions; 
doi:10.1016/j.envpol.2009.12.033. 

2: Fontaras et al, Effects of low concentration biodiesel blends 
application on modern passenger cars. part 2: Impact on carbonyl 
compound emissions; doi:10.1016/j.envpol.2009.11.021. 

3: Karavalakis et al, Effects of low concentration biodiesel blends 
application on modern passenger cars. Part 3: Impact on PAH, 
nitro-PAH & oxy-PAH emissions; doi:10.1016/j.envpol.2009.12.017. 

Emissions from Oxygenate/Biodiesel Blends 

The effects of several blended fuels on NOx and 
particulate were investigated. The authors say that on 
the whole, compared with Euro V diesel fuel, the 
blended fuels could lead to reductions of both NOx 
and PM, with biodiesel-methanol blends being more 
effective than the biodiesel-ethanol blends. 

Source: Zhu, Cheung, Zhang and Huang, Emissions 
characteristics of a diesel engine operating on biodiesel and 
biodiesel blended with ethanol and methanol; Science of the Total 
Environment, Vol.408 Iss.4 pp.914-921, 
doi: 10.1016/j.scitotenv.2009.10.078 

Effect of Diesel-Diglyme Blends on NOx and PM 

A new paper investigates particulate emissions of a 4-
cylinder DI diesel engine when using ultra-low sulfur 
diesel base fuel with diglyme (bis (2-methoxyethyl) 
ether) as the oxygenate. The study showed that with 
increasing oxygen in the fuel blends, smoke opacity, 
particulate mass concentration, NOx concentration 
and brake specific particulate emissions were reduced 
but the proportion of soluble organic fraction was 
increased. Particle number concentration was higher 
for the blended fuels and geometric mean diameter 
was smaller, compared to ultralow-sulfur diesel. 

Source: Di et al, Experimental investigation of particulate emissions 
from a diesel engine fuelled with ultralow-sulfur diesel fuel blended 
with diglyme; Atmospheric Environment, Vol.44 No.1, pp.55-63, 
doi:10.1016/j.atmosenv.2009.09.039. 

Modelling Vehicle Aerosol Number Distributions 

A paper from the CEREA laboratory in Paris uses 
numerical modelling to try to explain the phenomena 
leading to the formation and evolution of aerosol 
number distributions in the vicinity of a vehicle 
exhaust. The most influential parameters were found 
to be the fuel sulfur content, semi-volatile organic 
emissions and the mass and initial diameter of the 
soot particles emitted. The authors conclude that 
some key issues such as exhaust plume turbulence 
need to be investigated further to improve 
understanding of ultrafine particle formation. 

Source: Albriet et al, Modelling aerosol number distributions from a 
vehicle exhaust with an aerosol CFD model; Atmospheric 
Environment Vol.44 No.8 pp.1126-1137,  
doi:10.1016/j.atmosenv.2009.11.025  

Hydrogen-Diesel Dual-Fuelling and Effect of SCR 

A paper from Tata Motors and Anna University-
Chennai reports an investigation into the performance 
and emission characteristics of a direct injection diesel 

http://dx.doi.org/10.1021/es9013807
http://dx.doi.org/10.1016/j.atmosenv.2009.06.021
http://dx.doi.org/10.1016/j.atmosenv.2009.12.003
http://dx.doi.org/10.1016/j.envpol.2009.12.033
http://dx.doi.org/10.1016/j.envpol.2009.11.021
http://dx.doi.org/10.1016/j.envpol.2009.12.017
http://dx.doi.org/10.1016/j.scitotenv.2009.10.078
http://dx.doi.org/10.1016/j.atmosenv.2009.09.039
http://dx.doi.org/10.1016/j.atmosenv.2009.11.025
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engine in dual fuel (diesel-hydrogen) modes. To 
reduce NOx emissions, a Selective Catalytic 
Reduction converter was used with the hydrogen port 
fuel injection mode. NOx emissions were reduced by 
up to 74% for 1.1 ratios of the flow rates of ammonia 
and NO. 

Source: Saravanan and Nagarajan, An insight on hydrogen fuel 
injection techniques with SCR system for NOx reduction in a 
hydrogen-diesel dual fuel engine; International Journal of Hydrogen 
Energy Vol.34 No.21 pp.9019-9032, 
doi:10.1016/j.ijhydene.2009.08.063. 

Effect of Port-injected Methanol on Diesel Emissions 

A paper from Hong Kong Polytechnic University 
reports on a study to investigate the effect of port-
injected methanol on the performance and emissions 
of a diesel four-cylinder engine operating at three 
engine speeds and five engine loads for each speed. 

Source: Cheung et al, Investigation on the Effect of Port-Injected 
Methanol on the Performance and Emissions of a Diesel Engine at 
Different Engine Speeds; Energy & Fuels, Vol.23 No.11, pp.5684-
5694, doi: 10.1021/ef9005516. 

A further paper reports that this „fumigation‟ methanol 
resulted in a significant increase in HC, CO and NO2 
emissions, but a decrease in NOx, particulate mass 
and particle number. Unburned methanol, 
formaldehyde and BTX (benzene, toluene and xylene) 
emissions increased but ethyne, ethene and 1,3-
butadiene decreased. A diesel oxidation catalyst 
significantly reduced emissions of most pollutants 
when exhaust gas temperatures were sufficiently high. 

Source: Zhang, Cheung, Chan and Yao, Experimental investigation 
of regulated and unregulated emissions from a diesel engine fueled 
with Euro V diesel fuel and fumigation methanol; Atmospheric 
Environment Vol.44 Iss.8 pp1054-1061, 
doi:10.1016/j.atmosenv.2009.12.017.  

Characteristics of Aldehyde and Methanol Emissions 

In this paper formaldehyde, acetaldehyde and 
methanol emission characteristics and conversion 
efficiencies over a three-way catalytic converter were 
investigated on a three-cylinder spark-ignition engine 
running on M85 (15% gasoline/85%methanol).  

Source: Wei et al, Aldehydes and Methanol Emission Mechanisms 
and Characteristics from a Methanol/Gasoline-Fueled Spark-
Ignition (SI) Engine; Energy & Fuels, Vol.23 No.12, pp.6222-6230, 
doi: 10.1021/ef900721v.  

Emissions from US School Buses with Retrofits 

A remote sensing device was used to obtain on-road 
and in-use gaseous emissions measurements from 
three fleets of US schools buses representing current 
emission retrofit technologies. Each fleet's CO, HC, 
NO and NO2 mean data are reported. 

Source: Burgard and Provinsal, On-Road In-Use Gaseous 
Emission Measurements by Remote Sensing of School Buses 
Equipped with Diesel Oxidation Catalysts and Diesel Particulate 
Filters; Journal of the Air & Waste Management Association, Vol.59 
No.12 pp.1468-1473, 
http://secure.awma.org/journal/Abstract.aspx?id=2176. 

New Model for estimating Ship Emissions 

EU-supported research from VITO (Belgium) and TRT 
(Italy) has established a new model to calculate air 
pollution emissions from ships. An analysis of the 
different elements of a ship's journey indicated that 
the cruising phase produced 99% of emissions for 
main engines and 80% for auxiliary engines. 

Source: Schrooten. et al, Emissions of maritime transport: A 
European reference system; Science of the Total Environment. 
Vol.408 Iss.2, pp.318-323. doi:10.1016/j.scitotenv.2009.07.037. 

Emissions Interactions 

Road Transportation Sector & Atmospheric Warming 

A new study led by NASA‟s Goddard Institute for 
Space Studies analyses the net climate impacts of 
emissions, including CO2, N2O, methane, organic 
carbon, black carbon, nitrate, sulfate, and ozone, from 
13 different economic sectors. 

Their study finds that on-road transportation is and will 
remain the greatest net contributor to atmospheric 
warming now and in the near term. The authors say 
that reducing emissions from on-road transportation 
yields both rapid and longer-term climate benefits and 
has additional benefits for human health. 

Source: Unger et al, Attribution of climate forcing to economic 
sectors. Proceedings of the National Academy of Science, 
doi:10.1073/pnas.0906548107 

Integrating Climate Change into Air Quality Policy 

A further paper has been published suggesting the 
potential benefits in integrating air quality and climate 
change policy. It predicts that accounting for the 
climate impact of certain air pollutants in the EU, USA 
and China could complement policies designed to 
reduce the air quality impacts of these pollutants. 

Source: Rypdal et al., Climate and air quality-driven scenarios of 
ozone and aerosol precursor abatement; Environmental Science 
and Policy Vol.12 Iss.7, pp.855-869, 
doi:10.1016/j.envsci.2009.08.002. 

Land Transport Impacts on Atmosphere and Climate 

A paper from Institutes across Europe provides an 
overview of past, present and future emissions from 
land transport. It covers their impacts on atmospheric 
composition and air quality, on human health and on 
climate change, and discusses options for mitigation. 

The paper says that vehicle exhaust emissions control 
has contributed to improved air quality and reduced 
health impacts in industrialised countries. In 
developing countries however, pollutant emissions 
have been growing strongly, adversely affecting many 
populations. In addition, ozone and particulate matter 
change the radiative balance and hence contribute to 
global warming on shorter time scales. 

Source: Uherek et al, Transport Impacts on Atmosphere and 
Climate: Land Transport; Atmospheric Environment, 
doi: 10.1016/j.atmosenv.2010.01.002. 

http://dx.doi.org/10.1016/j.ijhydene.2009.08.063
http://dx.doi.org/10.1021/ef9005516
http://dx.doi.org/10.1016/j.atmosenv.2009.12.017
http://dx.doi.org/10.1021/ef900721v
http://secure.awma.org/journal/Abstract.aspx?id=2176
http://dx.doi.org/10.1016/j.scitotenv.2009.07.037
http://www.pnas.org/content/107/8/3382
http://dx.doi.org/10.1016/j.envsci.2009.08.002
http://dx.doi.org/10.1016/j.atmosenv.2010.01.002
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Impact of Climate Change on Air Quality 

The possible effects of climate change on air quality 
have also been studied by the UK‟s Meteorological 
Office Hadley Centre and Cambridge Environmental 
Research Consultants. 

The researchers modelled the situations in London 
and Glasgow. For London, results averaged over a 
number of sites predicted a fall in NOx and a rise in 
ozone, but only small changes in NO2 and PM10. For 
Glasgow, the changes in all four chemical species 
were small. Large scale background ozone values 
showed a decrease due to climate change. 

Source: Athanassiadou et al, An assessment of the impact of 
climate change on air quality at two UK sites, Atmospheric 
Environment, doi:10.1016/j.atmosenv.2010.02.024. 

 

PROCHAINES CONFERENCES 

6
th

 International Exhaust Gas and Particulate 
Emissions Forum 

9-10 March 2010, Ludwigsburg, Germany 

Details at www.forum-emissions.com 

Experts from vehicle and engine manufacturers, 
suppliers, development suppliers and science will 
report on the most recent status and the forthcoming 
concepts regarding exhaust gas emissions reduction. 
Discussion topics will include particle counters, sensor 
technology and OBD. 

International Advanced Mobility Forum 2010 

9-10 March 2010, Geneva, Switzerland 

Details at www.iamf.ch/en 

Topics include advanced powertrain technologies; 
energy storage in the vehicle and its fuelling 
infrastructure; advanced vehicle technologies; and 
market introduction of new technologies. 

Diesel Engine Calibration Seminar 

9-10 March 2010, Shoreham-by-Sea, UK 

Details at SeminarInfo@ricardo.com 

11
th

 Annual European Fuels Conference 

9-12 March 2010, Paris, France 

Details at www.wraconferences.com/2/4/articles/69.php 

There will also be a pre-conference Alternative Fuels 
Symposium and a post-conference CO2 & Energy 
Efficiency Forum. 

7
th

 Green Ship Technology Conference 

16-17 March 2010, Copenhagen, Denmark 

Details at www.lloydslistevents.com 

The conference will highlight developments in 
technology to reduce the environmental impact of 
shipping (including curbing air emissions), and help 

 

ship-owners and operators achieve greater 
efficiencies and energy savings. 

Seminar on Diesel Particulate Filter Application 
and Calibration 

16-17 March 2010, Shoreham-by-Sea, UK 

Details at SeminarInfo@ricardo.com 

Catalyst Preparation 4 the 21st Century 

18 March 2010, London, UK 

Details at www.rsc.org/ConferencesAndEvents/ 

conference/alldetails.cfm?evid=104863 

A 1-day symposium on catalyst preparation with high 
level speakers from academia and industry will 
highlight developments in areas such as in situ 
characterisation of catalyst preparation, fuel-cell 
catalysts, materials preparation, nanocatalysts, gas-
to-liquids and the energy sector. 

Diesel Emissions Conference/AdBlue Forum Asia 

23-25 March 2010, Beijing, China 

Details at www.integer-research.com/decasia 

Key regulators, Asian vehicle manufacturers and 
leading emissions reduction technology suppliers will 
explore the most successful strategies to meet Asian 
diesel emissions legislation now and in the future. 

FAD NO2 Workshop 2010:  
Simultaneous particulate matter and NO2 
Reduction - a conflict? 

24-25 March 2010, Dresden, Germany 

Details at www.fad-diesel.de/index.php?option=com 

_content&task=view&id=77&Itemid=151  

Day 1 will cover metrology and measurement 
methods for the detection of NO2 in the exhaust of 
diesel engines. Day 2 will cover the development of 
emissions legislation concerning NO2 and the ending 
in 2010 of the transitional period for the introduction of 
NO2 air quality limits, including industry preparedness 
and the goal of more efficient exhaust gas treatment. 

Dual-Fuel (Gaseous/Diesel) Engines: 
Opportunities, Challenges and Strategies to 
Expand the Market 

30-31 March 2010, Brussels, Belgium 

Details at www.DualFuelStrategies.com 

This workshop will bring together high-level regulatory 
experts, manufacturers and operators of dual-fuel 
engines to explore new strategies to open the world-
wide markets for dual-fuel gaseous/diesel engine 
technologies. The aim is to provide a strategy and 
framework to create legal certification procedures for 
dual-fuel engines. 

The European RTD Framework Programmes 
(FP7): From Economic Recovery to Sustainability 

13-14 April 2010, Valencia, Spain 

http://dx.doi.org/10.1016/j.atmosenv.2010.02.024
http://www.forum-emissions.com/
http://www.iamf.ch/en/
mailto:SeminarInfo@ricardo.com
http://www.wraconferences.com/2/4/articles/69.php
http://www.lloydslistevents.com/mtmarlin/marlin/system/render.jsp?MarlinViewType=MARKT_EFFORT&siteid=30000000235&marketingid=1255612940661
mailto:SeminarInfo@ricardo.com
http://www.rsc.org/ConferencesAndEvents/conference/alldetails.cfm?evid=104863
http://www.rsc.org/ConferencesAndEvents/conference/alldetails.cfm?evid=104863
http://www.integer-research.com/decasia/
http://www.fad-diesel.de/index.php?option=com_content&task=view&id=77&Itemid=151
http://www.fad-diesel.de/index.php?option=com_content&task=view&id=77&Itemid=151
http://www.dualfuelstrategies.com/
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Details at www.r2sconference.eu 

The conference will bring together stakeholders from 
different public private partnerships and will give an 
overview of the latest developments in the smart 
investments of the European Economic Recovery 
Plan, including the Factories of the Future, Energy 
Efficient Buildings, and Green Cars initiatives. 

SAE 2010 World Congress 

13-15 April 2010, Detroit, Michigan, USA 

Details at www.sae.org/congress 

International Workshop: Towards a Greenhouse 
Gas Certification Method for Complete Heavy-duty 
Vehicles and their Components 

19-20 April 2010, Ispra (Milan), Italy 

The European Commission has started work, with a 
consortium of contractors, on a method to certify the 
fuel consumption and CO2 emissions of heavy-duty 
vehicles. This international workshop is being 
organised because of the need to ensure awareness, 
consistency and synergies of worldwide activities. 

31
st

 International Vienna Motorsymposium 

29-30 April 2010, Vienna, Austria 

Details at www.övk.at/index_en.htm 

The symposium will cover the latest results in 
worldwide engine and powertrain development, future 
legislation, new engines, fuels and powertrain 
components, hybrid technology, CO2 reduction and 
exhaust emissions control. 

AVL Large Engines TechDays 

5-6 May 2010, Graz, Austria 

Details at www.avl.com 

Busworld Asia 

6-8 May 2010, Shanghai, China 

Details at www.busworld.org 

Leapfrogging Opportunities for Air Quality 
Improvement 

10-14 May 2010, Xi‟an, Shaanxi Province China 

Details at www.dri.edu/leapfrogging-opportunities-for-air-

quality-improvement  

Major topics will include methods for regional and 
urban emission inventories, ambient and source 
characterisation techniques, air quality modelling 
applications, emissions control technologies, and air 
pollution and health effects. 
 

Diesel Particulates and NOx Emissions Short 
Course 

17-21 May 2010, Leeds, UK 

Details at www.engineering.leeds.ac.uk/cpd/ 

AutoDieselParticulatesUK.shtml 

18
th

 International Symposium on Transport and 
Air Pollution 

18-19 May 2010, Dübendorf, Switzerland 

Details at  
www.empa.ch/plugin/template/empa/*/86139/---/l=2  

The aim of the symposium will be to bring together 
scientists, users and policy makers to assess the 
current scientific knowledge of air pollution due to 
emissions from transportation systems. 

Motorisation Diesel, face au défi de la 
compétitivité / Diesel engines, facing the 
competitiveness challenges 

26-27 May 2010, Rouen, France 

Details at www.sia.fr/ 

evenement_detail_motorisations_diesel_face_au_1044.htm 

The diesel engine is considered as one of the future 
methods for low CO2 emissions, but the price of 
reducing pollutant emissions is one of growing 
complexity. New approaches will be necessary to 
continue development of these engines. 

33
rd

 FISITA World Automotive Congress 

30 May - 4 June 2010, Budapest, Hungary 

Details at www.fisita2010.com 

Top experts from the automotive community around 
the world will review the latest technical 
breakthroughs and innovations and show the world 
that our future mobility depends on engineers. 

9
th

 International Symposium on Combustion 
Diagnostics 

8-9 June 2010, Baden-Baden, Germany 

Details at www.combustion-diagnostics.com 

Developers make use of a combination of 
sophisticated tools from simulation, and from 
indicating and visual instrumentation. These are not 
limited to the combustion chamber, but also require 
verification along the entire gas exchange, fuel 
mixture generation and exhaust aftertreatment path. 

Metrology of Airborne Nanoparticles, 
Standardisation and Applications (MANSA) 

8-9 June 2010, Teddington, UK 

Details at www.npl.co.uk/events/mansa 

This meeting will cover the major applications, 
including vehicle emissions measurement, that stand 
to benefit from improved comparability and accuracy, 
and will cover the scope for future metrology research 
and standardisation through ISO and CEN. 
Discussions will focus on measurement of airborne 
number concentration, size distribution, surface area 
and related measurands. Recent and future 
instrument inter-comparisons will be presented. 
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http://www.övk.at/index_en.htm
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http://www.engineering.leeds.ac.uk/cpd/AutoDieselParticulatesUK.shtml
http://www.engineering.leeds.ac.uk/cpd/AutoDieselParticulatesUK.shtml
http://www.empa.ch/plugin/template/empa/*/86139/---/l=2
http://www.sia.fr/evenement_detail_motorisations_diesel_face_au_1044.htm
http://www.sia.fr/evenement_detail_motorisations_diesel_face_au_1044.htm
http://www.fisita2010.com/
http://www.combustion-diagnostics.com/
http://www.npl.co.uk/events/mansa
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5
th

 Emission Control 2010 

10-11 June 2010, Dresden, Germany 

Details at http://141.30.185.60/ 

index3.php?SECTION=EC2010&LNG=en 

The main emphasis of the conference will be on 
measures to reduce emissions of Otto and Diesel 
engines, together with energy and heat management. 

CIMAC (International Council on Combustion 
Engines) Congress 2010 

14-17 June 2010, Bergen, Norway 

Details at www.cimac.com 

12 technical sessions include product development ï 
diesel engines and environment, fuel & combustion. 

6
th

 Diesel Emissions Conference & AdBlue Forum 
Europe 2010 

15-17 June 2010, Frankfurt, Germany 

Details will be at www.integer-research.com 

Automotive News Europe Congress 

22-23 June 2010, Bilbao, Spain 

Details at 
www.autonews.com/Assets/html/10_anec/default.htm 

The theme of this year's Congress is "Solutions After 
a Crisis: Navigating Out of a European Downturn." 
Industry is facing challenges and opportunities that 
are greater than ever. The conference will address the 
issues of vehicle emissions, now at the top of the 
industry's agenda, and capacity adjustments. 

Engine Expo 2010 

22-24 June 2010, Stuttgart, Germany 

Details at http://www.engine-expo.com/ 

Throughout the Expo an Open Technology Forum will 
take place. Topics will include engine developments, 
ñwhatôs next for catalytic converter technologyò, SCR 
vs. EGR and hybrid technology. 

3
rd

 International MinNOx (Minimising NOx 
emissions through exhaust aftertreatment) 

29-30 June 2010, Berlin, Germany 

Details at www.iav.com/ 

us/4_events/iav_conferences.php?we_objectID=16007 

IAV is asking for papers on NOx storage catalysts and 
SCR, EGR systems, diagnostics, combustion 
processes, system integration and cost optimisation, 
fuel and environmental impacts, and practical 
experience with use in mass production. Applications 
should cover direct-injection spark ignition engines, 
commercial vehicles and off-road vehicles. 

Busworld Russia 

30 June - 2 July 2010, Nizhny Novogorod, Russia 

Details at www.busworldrussia.ru 
 

14
th

 ETH Conference on Combustion Generated 
Nanoparticles 

1-4 August 2010, Zurich, Switzerland 

Details at www.lav.ethz.ch/nanoparticle_conf 

The conference provides an interdisciplinary forum for 
experts in various fields to discuss new scientific 
findings on combustion-generated nanoparticles, 
methods to characterize such particles for research, 
type-approval, diagnostics, manufacturing control, and 
in-use compliance testing. In addition, the progress of 
internal and external emissions control of internal 
combustion engines and other combustion 
technologies, as well as health effects due to 
combustion-generated nanoparticles and their effects 
on climate will be discussed. 

VPPC 2010: Vehicle Power and Propulsion 
Conference 

1-3 September 2010, Lille, France 

Details at http://vppc2010.univ-lille1.fr 

The 2010 Vehicle Power and Propulsion Conference 
will be held in the framework of the French network on 
hybrid electric vehicles (HEVs). The conference aims 
to provide a forum for sharing knowledge, experience 
and creative ideas in vehicle power and propulsion in 
order to develop and promote "clean technology" for 
future transportation systems. 

Diesel Emissions Conference India 2010 

8-9 September 2010, New Delhi, India 

Details will be at www.integer-research.com 

22
nd

 International AVL Conference „Engine & 
Environment: 

9-10 September 2010, Graz, Austria 

Details at www.avl.com 

This yearôs topic is ñThe Innovative Internal 
Combustion Engine in the Context of Powertrain 
Electrification ï A Major Key to Long-Term CO2 
Reduction?ò 

23
rd

 World LP Gas Forum 

28 September – 1 October 2010, Madrid, Spain 

Details at www.wlpgasforum-aegpl2010.com 

IFZ 8
th

 International Motorcycle Conference 

4-5 October 2010, Cologne, Germany 

Details at www.ifz.de/e-events-conferences-

8intmotorcycle.htm 

The theme of the conference will be óSafety ï 
Environment ï Futureô. Environmental aspects will 
include motorcycle emissions and standards and 
measurement procedures. The conference will take 
place prior to the 7

th
 International Motorcycle and 

Scooter exhibition INTERMOT Köln 2010. 

http://141.30.185.60/index3.php?SECTION=EC2010&LNG=en
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19
th

 Aachen Colloquium “Automobile and Engine 
Technology” 

4-6 October 2010, Aachen, Germany 

Details at www.aachener-kolloquium.de/index_e.htm 

The congress will provide a wide range of technical 
presentations addressing current challenges of the 
vehicle and powertrain industry. Programme-related 
test vehicles, prototypes and aggregates from 
participating companies and institutions will be 
presented on the ika test track. 

SAE 2010 Commercial Vehicle Engineering 
Congress and Exhibition 

5-6 October 2010, Rosemont, Illinois, USA 

Details at www.sae.org/events/cve/cfp.htm 
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